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Der Falter

Termine
Marz
06./07. Wintertreff in Quedlinburg Regattaman
27./28. Loosdrecht SKiff Regatta/NL Richard
April
17./18. Loffelkap 2004/Alfsee Berthold
Mai
08./09. Trophy/Chiemsee regattaman
08./09. Fielmann Cup | - Tankumsee Joachim
Juni
12./13. Friese Skiff regatta/NL Richard
Juli
10./11. Mottencup Berlin/Muggelsee Gisela
17-23. Europameisterschaft Weymouth/UK regattaman
September
04./05. Fielmann Cup Il Tankumsee Joachim
11./12. Brassermeer SKiff Regatta/NL Richard
18./19. Ophoven/Belgien regattaman
18./19. Spdtlese/Alfsee Berthold
Oktober
02./03. Bruinisse Skiff Regatta/NL Richard
09./10. Berliner Moth Meister/Muggelsee Gisela

Anderungen werden (hoffentlich rechtzeitig) bekanntgemacht

im Internet: www.imoth.de

und im Moth-Forum: http:/f25.parsimony.net/forum63439 /recent. htm
Infernet-Nichtnutzer lassen sich bitte auf eine Telefonliste beim Regaffaman setzen.
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Der Falter

Literarisch interessierte Mothsegler oder
ganz verwegene Aktive der selben Gat-
fung erinnern sich noch gut an die EM in
Les Sables d " Olonne des letzten Jahres.
Ob da die WM beim gleichen Verein
besser werden wurde? Und ob sich der
Mensch, dazu noch in einer Vereinigung
als lernfahig erweisen wirde? 6 Deut-
sche Mothsegler wollten es wissen. Es
waren Joachim Hulsmeyer, Olaf Arne
Nehls, Tim Steinlein, Michael Girgsdies,
Sven Kloppenburg und der Schreiber-
ling. Familie Bittner hatte leider Kurzfri-
stig abgesagt (schade, es hdfte euch
bestimmt viel SpaB gemacht). Ich selber
war erstim letzten Augenblick willig, das
Wagnis nochmals einzugehen  (ir-
gendwie musste ich wohl Biel kompen-
sieren). Jo und Olaf waren so freundlich,
mich in ihrem kleinen Mobilhome aufzu-

“Segeln wie Gott in .
Frankre_ich —

Ein groBes™ Erlebnis war die

Weltmeisterschaft 2003
Frankreich furJens Zurmuhl:

in

nehmen.

Im Gegensatz zum Segler hat der Be-
richtschreibende Gluck, wenn eine Re-
gatta so richtig schlimm verlief, denn
dann besteht kein Problem fur den Grif-
felgeier, viel Texte und Inhalt zu produ-
zieren. Im letzten Jahr war das so, da
war der Wettergott extra aus Gréonland
angereist.... Tja, und nun die WM: Sie war
im Ganzen eine runde Sache. Was soll
man da schreiben? Schon als Kind habe
ich nicht recht gewusst mit Cowboy und
Indianer Frieden zu spielen — und jetzt
Uber eine wirklich gute Veranstaltung
schreiben? Mal sehen, ob das gelingt.

Ilch will mit dem wichtigsten bei Re-
gatten anfangen (nein, nicht mit der
Verpflegung.) Der Wind kam aus ver-
schiedenen Richtungen und blies fast
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immer zwischen 3 und 5 Bft. Die Wellen
empfand ich nie zu hoch oder gar
bedngstigend. Angenehme Tages— und
Nachttemperaturen  herrschten  die
ganze Zeit, nur der Tag ohne Wind er-
schien ein wenig heiB. Im Ganzen
waren die Rahmenbedingungen also
gemdasigt und nicht zu atlantisch.

Am Samstag Abend nach einem wun-
derschonen Segeltag begann die WM
mit der Erdffnungsveranstaltung in einer
alten Befestigungsanlage des Hafens
von Les Sables. Die Franzosen fanden
viele salbungsvolle Eréffnungsworte. Ob
sie gut waren, weiB ich nicht. Jedoch
Ubersetzte Muriell (vom Club fur die Or-
ganisation der Belange der Segler be-
auftragt) einige Passagen ins Englischel
Eine Trendwende deutete sich an. Vom
vielen Reden hoéren bekamen viele
schrecklichen Bierdurst. Kurz vorm Kreis-
laufkollaps hatte der Veranstalter er-
barmen und erdffnete die Bar.

Am Sonntag war eine Proberegafta an-
gesetzt. Es herrschten optimale Wetter-
bedingungen. Der Kurs war etwas be-
fremdend fur mich. Im Prinzip war es ein
Dreieck mit einer Zusatztonne zwischen
Tonne 1 & 3. Diese wurde in der ersten
Runde nach der 1 umrundet und in der
zweiten Runde nach der Tonne 2. So
wurden alle Kurse von der Kreuz bis zu
Vorm Wind gesegelt. Die Halbwind-
Kurse waren sehr schnell, haben viel
SpaB gemacht und verdnderten die
Platzierung merklich. Das Niveau der
Segler war recht hoch, deutlich hdher,
als bei der EM. Herausragend war der
Sieg dieses Probelaufs. Rohan Veal, der
mit Hydrofoils segelte, hatte einen Vor-
sprung von 4 Minuten auf den 2.. auf
Mark Thorpe. Das Potential dieser FIU-
gelchen wurde noch anschaulicher auf
dem Wasser. Wenn Rohan Am Wind an
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einem vorbeisegelte, meinte man auf
einem Piraten zusitzen — man kam ein-
fach nicht voran— abparken wie DICKE
EMMA gegen SAUSEWIND (oh, pardon
liebe Ex-Piraten). Die Flugel von Rohan
funktionierten bis 18 (l) Knoten, danach
entwickelten sie zuviel Auftrieb. Kapi-
falstUrze, wie bei den anderen FlUgel-
konstruktionen bislang, wurden nichf be-
obachtet. Vor Wenden und Halsen
setzte Rohan ab und wvollzog das
Mandver konventionell.  Allerdings
schienen die Vorwind—-Schenkel
schwierig zu sein. Leider hat er die
Fligel nur ein oder 2 Tage gesegelt.
Wie alle weiteren Abende fraf man sich
vorm Mobilhome von Olaf und Jo. Dort
gab es Freibier und was leckeres auf
die Gabel. Immer viel Fleisch, immer
schmackhaft. Faom. Wheeler aus GB fat
sich besonders durch reges Mitdenken
und Mithelfen bei der Essenslagerung
und —erwdrmung hervor — danke noch-
mals. Trotz des Freibiers gab es nicht
mal ansafzweise Zechgelage, daflr
immer gute Stimmung und viele engo-
gierte interkulturelle Gespréche und Dis-
kussionen.

Am ersten Tag war die Regattabahn re-
lativ nah am Strand. Wir mussten nur 15
min zur Startlinie heraussegeln. Dies
brachte den Nachteil, dass ein Frachter
mitten durch die Bahn schippern konnte
und so zeitlich die Spreu (die, die schnell
genug waren) vom Weizen (die, die
nicht aufs Wegerecht pochen wollten)
frennte. Vermutlich wegen der groBeren
Schiffe wurden die Tonnhen die fol-
genden Tage deutlich weiter abseits
verlegt, was zu langen Anfahrtszeiten
(ca.l/2 h) fuhrte. Im Mittelfeld ging es
immer ziemlich eng zu. An den Tonnen
war ich nie allein. Wer raumschots kurz




ins Wasser griff verlor gleich 2 oder 3
Platze (Ich hab es ausprobiertl). Schnell
ist, wer wenig Fehler macht, also ganz,
wie im normalen Leben auf dem Bag-
gersee, nur dass die Wellen etwas
hoher waren.

Proteste gab es bei der Veranstaltung
relativ viele. Zum einen, weil damit tak-
fiert wurde, zum anderen, weil der Ver-
ansftalter an den Tonnen wachsam war.
Z.B. protestierte Les Thorpe gegen
Rohan Veal, der einen Anderen behin-
dert hatte. Das Schiedsgericht disqualifi-
zierte Rohan. Die Regattaleitung prote-
stierte gegen Segler, weil Tonnen nicht
richtig gerundet worden waren. Unter
anderem war auch unser Prasident des-
halb vor dem Schiedsgericht. Jo, der Re-
gelbrecher? Nein, die Tonnenaufsicht
wusste nur nicht genau, wer da gekurzt
hatte und Jo ging als Sieger aus der
Verhandlung hervor.

Die meisten Tage wurden 2 Laufe gese-
gelt. Lediglich am 3ten Tag war wegen
Leichtwind nur ein Lauf gestartet wor-
den. Ich hatte die harten Latfen gewdhilt,
weil es hach mehr Wind aussah, und
lag vollig daneben. Michael Girgsdies
ersegelfe sich bei diesem Lauf den 7ten
Rang, Patrik den 2ten und Fredi den
1ten. Die Schweizer und Fast-Schweizer
sind einfach geniale Wenig-Wind—-Ex-
perten, sie hatten wdhrend der ge-
samten WM nie bessere Ergebnisse, als
in jenem Lauf.

Am 4ten Tag war anfangs Windstarke 4,
spdter soll es um die 5 bft gehabt ha-
ben. Olav hatte sich vorgenommen, frotz
des olympischen Gedankens an
diesem Tag doch mal einen Lauf zu fi-
nishen. Sein Boot fand das Ubertrieben
und legte sich in der Brandung quer
und zeigte unmissverstandlich ein paar
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Stellen, die leicht gebaut waren.
Schade, trotz vieler hilfreicher Hande
war das Boot nicht mehr fur den ndch-
sten und letzten Tag zu reparieren. Bei
mir lief es an diesem Tag ausgezeich-
net. Nach der Tten Kreuz lag ich auf
dem 4ten Rang! GroBes Gluck hat, wer
nicht kentert. Auf der zweiten Kreuz kam
ich nicht durch die Wende und beim
Aufrichten brach der Langsholm. Das
AUS. Und das an einem Tag, an dem
MEINE  Bedihgungen waren und
auBerdem 3, in Worten DREI, L&ufe gese-
gelt wurden. Den allerschdnsten Se-
geltag vergeigt. FUr meinen Ehrgeiz ein
schwerer Schlag. (Es dréhnt jefzt noch.)
Da lobe ich doch Jo, der jenen Morgen
beschloss, anstaft zu Segeln mit dem
Fahrrad die Gegend um Les Sables zu
erkunden. Kultur — Jo. Wer seine neue
Hungry Tiger im Bus liegen hat, und mit
dem alten Boot segeln muss, darf Re-
gatten nicht zu erst nehmen. Das Leben
an sich und die Kultur brauchen auch
Raum.

Besonders erwdhnenswert waren ein
paar neue Konstruktionen. 1. Der Design
Leckerbissen von David Balkwilll Die
Rumpfform irgendwo zwischen Duvo 3
und Hungry Tiger war ordentlich und im
Vakuum-Injektionsverfahren |laminiert.
Seine Querrohre waren im Profil tropfen-
formig. Die Langsholme hatften einen
weichen L-Querschnitt, was die Brems-
wirkung beim Eintauchen minimieren
sollfe. Das Trampolin aus Fischernetz
hatte er eingebunden. Ein quer anstell-
bares Schwert sollfe bei Luvkrdngung
gerade nach unfen zeigen und so
keinen Abftrieb erzeugen. Das Ruder
war unterm Boot angebracht und
wurde durch den Rumpf gesteckt. Die
Pinne arretierte er mit einem Fahrrad-
schnellverschluB an der Ruderwelle.
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David spritzte alles in einem zarten
Grau. Das Finish war einfach supetr.
Zum finishen der L&ufe hingegen war
es echt Ubel, da er den Rahmenroht-
winkel zu steil gewdhlt hatte. Hinzu kam
sein Trainingsruckstand. Ergebnis:
hoéchste Punktzanhl.

2. Mathieu Verriers Moth—18-Footer.
Nach seinen Berechnungen hdatfte sein
Boot sehr schnell sein mussen. Dass es
das nicht war hatten einige geahnt, da
es einfach zu breit war. Zusatzlich er-
schwert wurden die Erfolge durch mas-
senweise Wassereintritt, einmal bekam
er das Boot kaum auf den Strand gezo-
gen. Das Schweizer Team um Fredi

sollte  jedenfalls die Bauarbeiter-
1 AUS9294  THORPEMark 10
2 AUS9318  THORPELes 25
3 AUS9329  VEALRohan 26
4 GERI040  KLOPPENBURG,Sven 39
5 SU607 RUF,Patrick 39
6 GBR4050 FORDSIKElan 40
7 GBR4043  HARRISON,Martin 58
8  SUI6I0 DUVOISIN, Frederic 62
9 JPI1251 SHIGE Yumiko 74
10 GBR4040  PYBUS,Doug 87
1 JPN1242  TANAKA Tsutomu 87
12 JPN1249  WATANABEYasuhiro 03
13 AUS9330  ROBINSON,Mark 04
14 GBR4001  ADAMS,Richie o7
15 GER1020  STEINLEIN,TImM 100
16 GBR4046  WHEELER Russel 122
17 GERI030  GIRGSDIES Michael 128
18 JPN1232  SUZUKIHideo 130
19  GBR4014  PUDNEY,Liz 130
20 GB4024  NEWMAN,Colin 131
21 GBR4026  WATSON,Alan 151
22 AUS9257  CROCKERBen 153
23 GBR4045  WEATHERSTONEMartin 166
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medallie bekommen. Niemand sonst
musste soviel am Boot noch fertig stel-
len, wie Mathieu.

Die Platzierung enthehmt bitte der Liste.
Einen besonderen Gluckwunsch an
Sven zu seinem 4ten Platz. AbschlieBend
muss ich den Veranstaltern und Seglern
fUr eine folle Regatta danken. Ich hatte
nie gedacht, dass es eine so groBe
Freude werden wurde, dabei zu sein.
Nach den schlechten Erfahrungen war
zwar verstandlich, dass so wenige Deut-
sche dabei waren, aber schade war es
frotzdem. IHR Zuhausgebliebenen habt
echt was verpasst. Vielleicht wird Eng-
land im ndchsten Jahr auch so gut! Lasst
uns zumindest in Europa Zeichen set-
zen.

Jenzz
24 GER1034  ZURMUHLJens 169
25 GBR4031  HOWES,Andrew 187
26 GBR4002  WALKER Stewart 194
27 GBR4039  PROPPERSImon 195
28 GBR4042  PAYNESimon 212
29 SUIS90 CORBAZ,Alain 226
30 FRA2002  CHARPENTIERJean 234
31  FRA2004  DAREXY,Herve 239
32 SuUIeN MOURET,Samuel 246
33 NED164  KNOLRichard 249
34 GER1004 HUELSMEYERJo 260
35 FRA2008  DAREXY,Guillaume 260
36 FRA2005  DE BRISOULT,Mathieu 341
37 FRAIO VERRIER Mathieu 344
38 GBR4057  ANGELLRoger 349
39  FRA2006  BAUSSETPierre 352
40  NED161 BAKKER Hubert 352
41 FRA3924  DESMARSThomas 355
41  DEN100  DROSTJan Alje 368
41 FRA2009  BALKWILLDavid 368
41 FRA3943  VROYLANDT,Eric 368
41 GER1038  NEHLS,Olav 368
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Eindriicke von der etwas anderen Nordsee

Claudia Peters erlebt fiir uns ihre erste Mothregatta noch einmal.

Xantener Nordsee, wir rucken mit der
ganzen Familie ( 2 GroBe + 2 noch
Kleine ) an. Peter de Wijk rollt auch ein,
Berthold kommt wie angekundigt vor-
bei. Tja,.. nur der Wind fehlt, dafur gibt
es Sonne und angenehme 20 C.
Berthold macht kurz einen Materi-
alcheck auf dem Wasser, Balance
stimmt, alles fit fUr den Alfsee am
Uberndchsten Wochenende. Dennis
und Marco testen die Miet-Optis mit den
knallounten Segeln. Pieter dreht ein
paar Runden, so weit es geht (der
Rauch aus dem Schornstein da drdben
steigt senkrecht auf). Wir lassen unsere
ollen Motten auch mal kurz zu Wasset,
den See teilen wir nur noch mit der
505er.

Kein Lauf am Samstag, aber fur
Sonntag wird eine Kleine Brise erwartet.
— ZU spdt fur Berthold, der muB leider
nach Hause. Peter Ubernachtet in
seinem Campingbus, nur unsere Family
hat keinen Schlafplatz gefunden. (Hier
will man uns nur fUr mindestens 3
Ndchte einen Unterschlupf gewdhren ...
hoffentlich bauen die an der Jugend-
herberge mal ein bisschen schneller
“rum, damit die ndchstes Jahr bezugs-
bereit ist)

Also, wenn das so ist, futfern wir uns
eben erst mal satt bei einem gemutli-
chen ltaliener und fahren schlaftrunken
die 100 km zum eigenen Beft.
Sonntfagmorgen Nieselregen in Wup-
pertal. Nur weil keiner von uns den MUl
2x hintereinander raustragen will ( das
wdre die verabredete Strafe fur das Ver-
schulden einer verspdteten Abfahrt ge-
wesen ), sitzen alle punktlich um 9.00

Uhr im Bus.

Na, geht doch: In Xanten gibt es wieder
blauen Himmel, der Wind und Peter sind
auch schon wach. Schnell ... die Boote
auf’s Wasser. Die Optis starten 5 Mi-
nuten nach den groéBeren Yardstickern.
— Dennis’ und Marco” s erste Regatta —
den kleinen Segelschein haben die
beiden erst Anfang September in Kih-
lungsborn gemacht. Ich lerne wahrend
der Regafta, wie man es nicht macht,
die sind ja fast alle schneller als ich, das
nervt ja irgendwie doch , dachfte das
war mir vollig egal. Jetzt muss ich mich
erst mal damit frosten, dass ich ja Uber-
haupt das erste Mal im Juni beim MUg-
gelsee-Training mehr als eine viertel
Stunde auf der ollen Speedy gesegelt
bin. (Da habe ich an einem Tag
hauptsdchlich schwimmen, aufrichten
und wieder-ins—Boot—-kommen geubt -
hat "ne Menge blaue Flecken gekostef
— gibt’s da nicht was Homoopathisches
?)
Uwe mit der MK2 und Peter mit einer ur-
alten EUROPE mit angebauten Ausle-
gern Uberholen sich immer wieder ge-
genseitig bei gemutlichen 2 Beaufort.
Die 2 Runden um den gesamten Kurs
ziehen sich ganz schon in die Lange,
meine Getrankeflasche ist IAngst leer -
ja so hduslich ist es auf der Speedy. We-
nigstens den Kampf gegen die Jungs
auf der Yngling habe ich gewonnen. 2.
Lauf Dennis und Marco starten jetzt mit
uns, weil die anderen Optis keine Lust
mehr haben. Die Runde wird zdh, weil
der Wind einschlaft. Peter dreht auch
bei, weil Uwe heute einfach nicht ken-
tern will, und ihn mit der EUROPE nicht
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mehr vorbeildsst.

Von dem selbstgebackenen Kuchen be-
kommen wir leider nichts mehr alb, weil
wir eifrig unseren Uppigen Hanger pak-
ken. Uberraschung bei der Siegereh-
rung : Marco und Dennis belegften die
beiden 1.PIGtze, weil sie als einzige Opfis
keinen dns hatten.

Die anderen Ergebnisse fur die Statistik:

Uwe 1/1
Claudia  3/2
Peter 2/dnf

Berthold dns/dns

FUr die Kinder gab s als Preis je einen
kleinen Pluschdrachen (das Wappentier
von Xanten) und fur den besten Gast-
segler eine Flasche Wein. Zufrieden ma-
chen wir uns auf den Heimweq. Fur 5,
Euro Startgeld bei dem netten Gast-
verein wollen wir ndchstes Jahr wieder
als Familie in Xanten antrefen. Beim
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Alfsee sind wir auch dabei,... mal seh’'n
mit wie vielen Booten. Stellf schon mal
den Tauchsieder in den See, ich habe
nur einen dunnen Klatschnass—Neo,
weil ich ja bekennende Schénwet-
ter-Fahrerin bin . Vielleicht IGuft mir ja bei
der ndchsten b o ot ein gemutlicher
Trockenanzug Uber den Weg, damit ich
nicht immer so lange Uberlegen muB,
ob das Wetter noch / schon fur mich ge-
eignet ist.

GruB Claudia

PS. : Die Speedy heiBt bei mir nicht
mehr Speedy, der Name passt einfach
nicht wirklich. Der neue Name ist "MA-
RILL" Wer ca. 11-13 jahrige Kinder /
Jungen hat, wei Bescheid — POKEMON

— ist das Stichwort. “° Marill "~ die
knuddelige, kampflustige Figur aus
einer Zeichentrickserie, die wir zum

Gluck nicht im TV emp-
fangen konnfen ( und
frotzdem st das Poke-
mon-Fieber zu uns Uber-
geschwappt ), wird wie
folgt beschrieben :

MARILL ist ein, fur seine
GroBe, sehr schweres Po-
kemon. Sein Schweif ist
mit O gefillt und dient
ihnm als eine Art Rettungs-
ring. Wenn nur sein
Schweif an der Wasse-
roberfldche zu sehen ist,
faucht es gerade, um sich
von Wasserpflanzen zu
erndhren | I Es greift seine
Gegner mit folgenden At-

facken an : Aguaknarre,
Surfer, Heuler, Ruten-
schlag

Claudia
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Mitte Juli auf dem Weg zum ersten Start
der Sommerregatta am  MUggelsee
hatte es leise "knacks" gemachf und ich
hatte meine Pinne kompleftin der Hand.
Also neuen Ruderkopf inkl: Pinne bauen.
Die Reparatur zog- sich.bis' zur ndchsten
Regatta, wie sollfe es anders sein und
dann war auch noch Hektik angesagt.
Vorgenommen hatte ich mir Kihlungs-
born, etwa 20 km waestlich von War-
nemunde an der Ostsee. Da sollte eine
Jollenyardstickregatta stattfinden, zu der
der Verein sehr neff im Forum ein-
geladen hatte. Ich meldete per E-Mail
und bekam nicht nur eine Meldebestati-
gung, sondern auch noch eine persén-
liche Anfahrtsbeschreibung ("fahr nicht
Uber Kropelin, da gibt es 3 km Ubles
Kopfsteinpflaster, ganz schlecht fur dein
Boot") und jede Menge nette Tipps vor-
weg. Enfsprechend gutgelaunt machte
ich mich auf den Weg. Selbstredend
habe ich die entscheidende Abzwei-
gung verpasst und mich bei Dunkelheit
mehrfach Uber die Promenade gequdlt,
sehr zur Erbauung der Sommerfrischler.
FUr Nachmacher: der Verein liegt ganz
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im Westen des Ortes direkf heloen der
DGzRS Stafion. Aber endlich kam ich an.
Staunen und Freude unter den Eingebo-
renen (die sich alle als Berliner heraus-
stellten), helfende HAnde, die das Boot
mit.an den Strand brachten und inner-

ein kuhles Bier in die Hand gedruckt. So
wird man selten empfangen. Wir haben
uns dann noch nett bis in die Nacht in
"Jo, wenn du willst, aber kannst auch
hier auf dem Geldnde bleiben. Kost nix."
In der Nacht hat es dann ordentlich ge-
weht, gut, dass ich mein Boot an leeren
Strandankern von einem Kat ange-
bunden hatte....

Am Morgen dann noch knappe ¢ aus
NNW. Die Richtung hatte die ganze
Nacht schon gestanden und enfspre-
chend war die Brandung.... Zu Wasser
kommt man zwischen zwei Buhnen,
etwa 50 Meter auseinander, zwischen
denen die Vereinsleute alle Steine ein-
gesammelt haben. Es wird sehr schnell
fief, am Kopf der Buhnen kann man
nicht mehr stehen. Um 11 sollte Start sein
und da ich das erste Mal da war, bin ich
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davon ausgegangen, dass die Jungs
von der Kuste das schon im Griff haben
und bin punkflich raus. Pustekuchenl
Eine helfende Hand hielt mein Boot und
arretierfe mein Ruder, frofzdem hat es
mich 2 mal Ubel von den Beinen ge-
rissen und etliche Meter zurtick ans Ufer
gespult. Aber ich war rechtzeitig am
Startschiff. Allerdings hatfte der Tonnen-
leger es nicht geschafft. Beim ersten Ver-
such war das Boot total vollgeschlagen
und beim zweiten Mal hatte eine Welle
die  Windschufzscheibe aus dem
Rahmen gedruckt. Fur mich blieben
damit 1,5 Stunden Warten, einschlie lich
Seekrankheit. Die Welle hatte knapp 1,5
Meter und war ostseetypisch ziemlich
steil und kurz. Dann kamen die Tonnen
endlich und nach ner Weile auch die
Segler. Einige Kats, aber au er mir nur
zwei Jollen, die Oks waren an Land
geblieben. Das ausgelegte Dreieck war
ziemlich gro , mit angenehm spitzen
Raumkursen. Auf dem zweiten Raum
habe ich es leider geschafft, meinen
neuen Ruderkopf wieder zu zerlegen,
nichts Ernsthaftes zum Gllck, aber ich
musste dennoch an Land. Mist, ich hatte
den Zweiten schon kaum noch sehen
kénnen. An Land hatte ich dann umso
mehr Gelegenheit, die neften Leute dort
kennen zu lernen. Abends wurde gegrillt
und Getrdnke wurden bereit gestellt,
beides zu sehr zivilen Preisen. Bis spdt in
die Nacht haben wir da gesessen und
geklont, zu mal alle wussten, dass am
Sonntag kein Wind sein wurde. So war
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es auch. Die Sonne schien und ich hatte
mir den Contender vom Wettfahrtleiter
ausgeliehen, so konnte ich mit den Seg-
lern mitpUtschern. Sonntags wird Strek-
kenregatta gesegelt, es geht immer die
Kuste lang und dann wieder zurlck.
Auch ganz nett, wenn das Wetter schén
ist. Erst kurz vor Mittag ruhrte sich ein bis-
schen Wind, aber es blieb trotzdem eine
Flautenschieberei und die "Strecke" war
nicht viel IGnger als zwei Raumschenkel
vom Vortag. Nur dass es funfmal so
lange dauerte sie zu segeln. Da ich mir
den Contender geliehen hatte, wurde
ich zweimal zur Preisverteilung aufge-
rufen (ohne Aufpreis!), einmal mit der
Motte als 6. und einmal mit dem Con-
tender als 3. ... Witzig!
Ich werde im ndchsten Jahr dort ganz si-
cher wieder hinfahren. Der Verein ist
nett, unkompliziert und steht den Motten
SEHR interessiert und offen gegenuber.
Die meiste Zeit Uber war mein Boot belo-
gert. Ich werde dort nicht nur die Re-
gatten mitfahren, sondern sicher auch
zwischendurch mal dort zum Segeln
kommen. Du kannst einen Strandplatz
fur 3,- EUR pro Tag bekommen und fur
10,- EUR auf dem Clubgel&nde Uber-
nachten. Am Wochenende sind aus
Berlin immer hilfsbereite Kafsegler da.
Also: ein echter Gewinn und unser der-
zeit einziges Seerevier. Schade, dass es
fUr viele sehr weit weg ist. (Von Berlin
etwa 250 km) Claudia und Uwe haben
dort die Wochen vorher ihren Urlaub ver-
bracht, die kénnt |hr auch fragen.
Burkh
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Hey Berthold, dies hier ist jetzt eine
Sache zwischen dir und mir und sonst
keinem. Gut es steht schon eins zu Null
fUr dich und irgendwie sitzt du ja auch
am l&dngerem Hebel aber, wenn du
denkst ich gebe jetzt so einfach auf,
dann hast du dich wirklich geschnitten.
Noh, so einfach kommst du mir nun
doch nicht davon. Wie du wei3t nicht
wovon ich rede? Wer’s glaubt wird selig!
Erst schmeiBst du einem den Feder-
handschuh vor die FUBe und nun willst
du wirklich nicht wissen um was es geht?
Es war einmal ein wunderschéner Re-
gattabericht, nhennen wir ihn der Ein-
fachhalt halber einmal "KM 2002" wo
mich gerade "der Anfang " wirklich
Nerven gekostet hat. Bei dir mag das ja
eine Sache von Minuten sein, mich ko-
stet das, wie gesagf, jede Menge
Nerven und die eine oder andere Fla-
sche Rotwein. Und was steht dann im
Falter deinerseits, wie, er ist ja in Arbeit

2222 Moment mal, irgendwie ergibt das
keinen Sinn. Da fehlt doch was. Er hat
doch nicht wirklich, oder etwa doch?
Doch er hatl Da hilft auch kein vor oder
zurlck blattern, er ist einfach weg der
"Anfang" Gibt’s da jetzt eine Zeilenbe-
schrdnkung oder werden die Artikel im
Falter nun zensiert. Gut, man muss ja mit
der Zeit gehen wie in diesen tollen ame-
rikanischen Fernsehshows bei denen
zwischen den ganzen Piepern auch mal
ein Wort gesprochen wird. Na wenn
schon modern dann doch so dhnlich,
oder?ll Da haftest du ruhig ein wenig
kreativer sein kbnnen. Aber da sinnt es
mir doch nach Rache. Ich habe ja lange
an dem Comeback gefeilt und auf den
richtigen Zeitpunkt gewartet. Fast so wie
Herr der Ringe oder Rocky 1 bis 99.

Aber am Alfsee war es nun endlich so-
weit. Die Zeit war gunstig und du wahn-
test dich in Sicherheit. Aber weit gefehltl
Das Ganze musste nur gut geplant wer-
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1 Leo Arnold 12 Nils Bitther

2 Jens Zurmuhl 13 Gisela Bitther

3  Dirk Koepe 14 Sebastian Bitther

4 Michael Schulze 15 Christian Bittner
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Mup die Weihnachtsgeschichte neu geschrieben werden?

Die Motte aus dem Morgenland

recherchiert von Philipp Meurer

Als das Christkind geboren wurde, sahen die
Weisen im Morgenland, — wie man ja weil —,
einen Stern erstrahlen. Darauf machten sie
sich auf den Weg, das Kindlein und seine El-
fern zu besuchen. Vergessen wurde dller-
dings, dass es eigentlich vier Weise waren,
und auBer den Herren Caspar, Melchior und
Balthasar noch eine weise Frau mit Namen
Mocédora dabei war, (die von Matthdus
spdter unferschlagen wurde). Statt der be-
kannten, langweiligen Geschenke Gold,
Weihrauch und Myrre brachte Sie etwas
ganz anderes mit, und das kam so: Da die
Weisen auch tolle Sterndeuter waren, sagte
ihnen der Stern auch, dass das Kind in einer
Krippe liegen musste. Wahrend das die mei-
sten Sterngucker nicht sonderlich beein-
druckte, weil die Sterne so weit oben sind,
dass sie immer hoheres im Kopf hatten,
dachte Mocedora, dass das ein eigentlich
unhaltbarer Zustand sei. Nun muss man wis-
sen, dass es in dem fernen Morgenland eine
bestimmte, uralte Sitte gab. Kleine Kinder
wurden nicht in Kinderbetten gelegt, sondern
in spezielle kleing, leichte Boote, die unge-
fahr die Lange von elf Nikolausstiefeln hinter-
einander hatten. Vielleicht machte man das
deshalb, weil Boote im Morgenland sehr
wichtig waren, da die Leute dort viel auf den
groBen FlUussen umherschipperten und sie
ihre Kinder schon frih an das Gefuhl ge-
wohnen wollten, auf einem schaukelnden
Schiff zu sein. Vielleicht war es aber auch nur
deshalb, weil diese besonderen Boote einen
sO runden Bauch besa en, dass sie zu
Wasser und zu Lande ganz schén schaukel-
ten, und sie sich daher ganz famos als Wiege
eigneten. Wenn die Kinder dann gréBer wur-
den, konnten sie mit ihren Wiegen dann auch
wirklich auf dem Wasser fahren. Der Name
fUr diese Boote lautete jedenfalls auf alt—

morgenlandisch "Moth—-E" (oder so &hnlich),
das bedeutet "Wiege", (obwohl es
manchmal auch mit "Wackelboot", "Schiffs-
schaukel" oder dhnlich Ubersetzt wird). Moce-
dora (das heiBt Ubrigens "Die-in-den-—
Schlaf-wiegende") jedenfalls dachte bei
sich, dass so ein Boot genau das richtige Ge-
schenk fur das kleine Christuskind sei, packte
ein besonders hubsches Exemplar mit auf
ihre Mauleselin Jitta und brach zusammen
mit den anderen auf. Als die vier Sterngucker
nach einer langen Reise endlich in Beth-
lehem ankamen, fat ihnen schon mdachtig
der Nacken weh, vom dauernden nach-—
oben—auf-den-Stern-starren, und sie waren
froh Uber den netten Empfang und den
warmen Eintopf zur BegruBung (eine Spezio-
litat der Gegend aus einem besonderen,
sduerlichen Gemuse). Nach der Starkung
gingen sie dann in den Stall, um das Christ-
kind zu sehen und ihre Geschenke loszu-
werden (Gold zB. ist ziemlich schwer, und
Caspar hatte nicht nur einen steifen Nacken,
sondern auch einen fiesen Muskelkater vom
Schleppen). Das Kindchen war auch wirklich
sO sUB und rosig und die Krippe so alt und
wacklig, wie das auf den ganzen alten Bil-
dern immer gezeigt wird. Als die vier
fremden Menschen ndher traten, war das
Christkind erst ein bisschen erschrocken,
freute sich aber artig Uber die drei ersten Ge-
schenke. (Beim Gold machte es runde Augen
und sagte "Uff, Uff", beim Weihrauch zog es
ein bisschen das Ndschen kraus und bei der
Myrrhe fing es an zu kichern, weil Balthasar
es mit dem Myrrhenzweig an der Wange Kit-
zelte.) Bei Mocédoras Geschenk waren Kind
und Elfern erst ein wenig ratlos, denn keiner
sprach morgenldndisch. Nachdem
Mocédora aber durch Gesten klargemacht
hatte, was es mit dem Boot auf sich hatte,
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waren Maria und Josef sehr erfreut und
hoben das Christkind in seine neue Boots-
wiege. Irgendwie musste das etwas aus-
geldst haben, denn das Kindlein geriet vollig
aus dem Hd&uschen vor Vergnugen und
lachte und gluckste, dass es eine wahre
Freude war. Das steigerte sich sogar noch, als
die Uber dem Christkind fliegenden kleinen
Engel anfingen, abwechselnd von links und
rechts in das Schilfrohrsegel zu pusten, so
dass die Wiege zu schaukeln begann (Des-
halb werden die kleinen Engel auf Bildern
immer mit dicken Backen dargestellf, - ob-
wohl man heute vergessen hat, warum). Das
gab natfurlich  einen  Heidenspektakel.
Schweine, Pferde, Kuhe, Schafe, Hirten,
Hunde und so weiter, — die ganze Bande
dréngte sich zur Wiege, um zu sehen, was es
mit dem Krach auf sich hatte. Auch eine
Gruppe gro er Nachtfalter flog heran, und
weil sie klein genug waren, schlupften sie
zwischen den groBen durch und flogen Uber
der Wiege Ringelrein. Das Christkind sah die
Falter, und richtete sich ein bisschen auf, um
mit ihnen zu spielen (weil es ja das Christus-
kind war, konnte es das schon ein bisschen).
Da geriet allerdings die schaukelnde Boofs-
wiege etwas aus dem Gleichgewicht und
neigte sich gefdahrlich zur Seite. Alles hielt den
Atem an, Maria stUrzte mit ausgesteckien
Armen zum Boot, Josef machte eine Art
Bauchfletscher wie der Torwart, der den Ball
noch halten will und die drei weisen M&nner
schlugen die H&nde Uber dem Kopf zusam-
men. Mocédora aber schrie lautf: "Achduu
Christii Moth—Eenllll", (was nichts anderes als
"Achtung Christus, — die Mofttelll" bedeutet.
Alle anderen dachten jedoch, dass sie die
Flatterviecher meinte, nach denen das Christ-
kind aufhdren solle zu greifen). Das Christ-
kind aber dachte gar nicht daran, seine
neue Wiege zu kentern, sondern machte
einen eleganten Schwung mit Kopf und
Armen und brachte alles wieder ins Lot. Wah-
rend alle erleichtert aufatmeten, fing es
gluckselig an zu lachen und brabbelfe etwas
wie: "Ei Ei Ei diddi diddi nitfti dippi, diddi nitfi
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dippi, hihihilll" (Da es das Christuskindlein war,
konnte es auch schon ein bisschen sprechen,
aber eben nur ein bisschen). Das ganze Er-
eighis machte einen enormen Eindruck auf
alle Anwesenden, die es Uberall rumer-
zahlten und noch ihren Kindern und Kindes-
kindern berichteten. Und weil es so aussah,
als ob Mocédora mit ihrer beherzten Falter-
warnung das Christkind vor einer schlimmen
Kenterung bewahrt hdtte, werden seit
diesem denkwdurdigen Vorfall alle Faltervie-
cher "Motten" genannt! (Aber auch, weil das
alte hebraische Wort fur "Falter" total unaus-
sprechlich gewesen war und die meisten
Schmetterlingsforscher in Judda bis dato per-
manent heiser waren). In Erinnerung an
Moceédora ist ihr Ausruf spdter zum geflu-
gelten Wort geworden: "ACH DU CHRISTI MOT-
TENII" sagt man auch heute noch, wenn
etwas gerade noch einmal gut geht oder
etwas besonders eindrucksvoll war. So kam
es, dass ein Sprichwort geboren wurde und
aus einem Bootsnamen ein Insektenname
wurde. Und dann2ee2 Was passierte mit Christi
Motte? Warum werden die Kinder heute nicht
mehr in Motten gewiegte Tjaaa... Als der Chri-
stusknabe etwas alter war, schenkte er seine
Motte jedenfalls einigen Kindern am Jordan,
mit denen er nach der Schule immer gese-
gelt war. Und die haben sie wieder weiterver-
schenkt, nachgebaut oder gezeichnet? Und
irgendwann ist ein Modell oder ein Plan mit
einem Auswandererschiff nach Australien
gekommen? Haben die Rbmer sie absichtlich
verschwiegen und versteckt? Sie hatten doch
Angst vor Revolution. Die Idee war vielleicht
gut, aber die Welt noch nicht bereit? Wer weil3
auch, was die Archdologen noch so alles fin-
den, im Schlamm des Toten Meeres oder an-
derswo? Vielleicht gelangten Moften auch
von Agypten mittels Papyrusboot nach Studa-
merika, von dort mittels BalsafloB nach Po-
lynesien und von dort mittels Auslegerboot
nach Australien2.. Wer weiB3, ob Mr. Morris’
"neue" Bootsklasse wirklich Intuition war, und
ihm nicht geheimnisvolle alte Quellen zur Ver-
fdgung standen? Wer weiB.........
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Neue Boote und Technik auf der Weltmeisterschaft
— Tops und Flops —

Olav Arne Nehls hat die teilnehmenden Boote genauer unter die Lupe

genommen. Hier sein Technikreport:

Nun, obwohl auf den ersten Blick
fast kein iliberragend neuartig ausse-
hendes Design auf dem Takelplatz
("Bas de Mer”) zu sehen war (aber
mit Ausnahme der beiden Duflos
auch keine Breitboote mehr), gab es
doch einige interessante Dinge, die
es nachfolgend zu verhackstiicken

gilt.

Zuerst war da die gelbe SUI-601 von
Mathieu Verrier (Fotos 1-3): Eine fla-
che, vor allem achtern breite Flunder,
die einem Eighteen-Footer nachemp-
funden scheint. So pfiffig das Gerat
auch aussieht, so konnte es auf dem
Wasser jedoch leider nicht wirklich
Uberzeugen. Gerade in der Welle des
Atlantiks vor Les Sables war die
Freibordhohe wohl doch zu niedrig
und das Vordeck zu breit und flach
und Uberhaupt der Wasserwider-
stand zu hoch, als dass das Boot
hier hatte punkten konnen. Auf
Raumschotskursen bei viel Wind und
null Welle dirfte die Kiste abgehen
wie Schmidts Katze auf Schienen,
aber an der Kreuz funktioniert es
nicht gut. Nach der WM stand die
Schleuder angeblich fiir schlappe
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4000,- Euro zum Ver-

kauf; die Frage nach der ;

Zahl der Interessenten
dirfte, erst recht ange-

sichts des Preises, keiner

Antwort bediirfen - leider
eher FLOP

Der nachste Versuch
(Bilder 4 und 5) kommt
aus England und zwar
vom Ex-Weltchampignon
Roger Angell nach mehr-
jahriger Mottenabstinenz:
Ein extrem flachbordiges
Boot (GBR-
4057) auf Basis
der Skippy |
sollte auf
Stelzen uber
den Atlantik flie-
gen, was aber
nicht so recht
gelingen wollte.
Die dazu ndtigen voscerliri=
Hydrofoils sehen

(besser: sahen,

s. weiter unten)

sehr simpel aus:

Der Falter

Am Schwert ist ein einfaches
Tragflachenensemble in Form
eines um 45 Grad gedrehten
Quadrats angebracht (s.
Skizze 1. Das T-Foil am
ziemlich groBen und mittels
abnehmbaren Tripods um ca.
400mm nach achtern abge-
strebten Ruderblatt (sogar
mehr Flache als die Ruder-
blatter an den Duvo II) ist el-
liptisch, hat etwa
300-350mm Spannweite
und ein extrem dickes Profil.

Skizze 1

\,\\

= Inwieweit die

Geschichte
noch regelkon-
form ist, st
fraglich, da ja

letztendlich
beim Austau-
chen der Trag-
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fligel die Was-
seroberflache
mehrfach
durchstoBen
wird und das
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Boot damit analog zu den mittler-

weile illegalen Windrush-Foils als
Mehrrumpfer gelten miisste (denke
ich mir mal so). Au erdem hat diese
Konstruktion dieselben Probleme,
was unkontrolliertes Austauchen bei
zu viel Fahrt und daraufhin (logisch!)
abruptem Auftriebszusammenbruch

Falter

betrifft. Die Idee, durch den Winkel
der Foils den Lift zu steuern (Boot
wird schneller _ taucht weiter aus _
effektive Flache wird kleiner _ Auf-
trieb wird verringert), scheint nicht
oder nicht ausreichend gut zu funk-
tionieren. Ein Vorteil gegeniiber dem
Windrush-Konzept dirfte aber im-
merhin darin liegen, dass nicht zwei
weit voneinander entfernte Trag-
fligel nacheinander von quer durch-
laufenden Wellen getroffen werden
und so unschone Schwingungen
verursachen. Roger sah sich - ob-
wohl er die Frage, ob das Ganze
denn Uberhaupt schon einmal ge-
flogen sei, be-
jahte (allerdings
eben nicht sehr
kontrolliert)
nach dem ersten
Lauf genotigt, die
Sage anzu-
setzen und die
Foils abzureiBen.
Der nackte
Rumpf alleine
war dann aller-
dings gerade fir
die vorherr-
schenden Wellen
viel zu flach, fuhr
dann nur noch
einmal beim Flau-
tenlauf (Race 5)
und blieb dann
fir den Rest der Serie auf dem
Trockenen. Ganz hiibsch ist die Idee
mit dem Baumniederdriicker (wie
beim 49er oder auch der roten, un-
verstagten Skippy Il auf Bild 6). _
auch leider einigermaBen FLOP

Schon an Joachims und meinem An-
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kunftsabend auf
dem Campingplatz
lobten Richard
Knol, Rohan Veal
und Mark Robinson
das Finish von o
David Balkwills -
neuem Boot Little
Wing (FRA-2009,
Bilder 7 und 8). Und
in der Tat: Bis auf
wenige winzige
Macken an den an-
.. gespachtelten

Ubergangen vom
Rumpf zum Rah-
men, die hochstens

ist
das Boot hervorragend lackiert
worden und hat ein hochprofessio-
nell gebautes Cockpit. Der Rahmen
besteht nicht wie normalerweise ub-
lich aus Rohren, sondern ist einteilig
und fest in die Struktur des Bootes
integriert. Die Ausleger (also quer)

Perfektionisten storen dirften,

Der Falter
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sind tropfenformig
profiliert und die Sei-
tenteile (langs) als
zum Ausreiten sehr
bequeme Sitzflachen

ausgeformt. Das
Ganze ist aus
Schaum  geschnitzt

' und anschlieBend in
einem  Stick  mit
Carbon uberlaminiert
worden. Der rund-
spantige Rumpf hat
ein integriertes Vor-
deck und auffallend
viel Auftrieb im Vor-
schiffsbereich, was
eine direkte Antwort
auf die Bedingungen vor Les Sables
sein soll. Der Spiegel ist negativ und
der Rahmen wiederum nach achtern
gepfeilt. Ansonsten wartet das De-
sign mit einigen Innovationen auf:
Das (relativ kleine) Ruderblatt ist
nicht wie Ublich am Spiegel oder gar
an einem Outrigger angebracht, son-




Der

dern hangt leicht vorbalanciert unter
dem Heck. Dazu wird das Blatt mit
dem Ruderschaft von unten in den
Koker eingesteckt und oben per
Fahrradsattelschnellspannverschluss
die Pinne montiert. Diese Ruderan-
lage soll sehr gut funktionieren, es
sei denn, das Boot macht keine oder
fast gar keine Fahrt. Der groBte
Trick - zumindest in der Theorie - ist
aber das Schwert: Es soll bei mehr
Wind, wenn das Boot am Wind mit
Luvkrangung gesegelt wird, nach
Luv geklappt werden, so dass es
moglichst senkrecht durchs Wasser
fahrt und maximale Seitenkraft
(gegen die Abdrift) ohne uner-
wiinschten Druck nach unten produ-
ziert. Nachteilig ist die komplizierte
Bedienung wahrend der Wende -
und Halsenmanover sowie der trich-
terformige Schwertkasten, der beim
Segeln gerne literweise Wasser bun-

Skizze 2

kert (s. Skizze 2). Ein anderes Pro-
blem des Bootes ist der ziemlich
steile Winkel des Rahmens, so dass
die Flugel erst bei viel Krangung und
einem entsprechend hohen kran-
genden Moment des Riggs ins

Falter

Wasser tauchen und das Boot stabi-
lisieren helfen. Der Auftrieb der
Fliigel scheint fiir diese Krangungs-
winkel etwas zu klein und auch die
Tatsache, dass statt konventioneller
Trampoline Netze zwischen Wing
und Rumpf geriggt sind, die natiirlich
so gut wie gar keine Rolldampfung
bieten, macht das Handling nicht ge-
rade einfacher. David spielt aber be-
reits mit dem Gedanken, die Fligel
abzusdgen und in einem flacheren
Winkel wieder anzulaminieren. Da er
aber mit den prinzipiellen Linien
seines Bootes sehr zufrieden ist, er-
gibt sich moglicherweise eine tolle
Sache: Es wird geplant, den Rumpf
und das Deck in (so weit ich weil3
schon bestehenden) Negativformen
als Serie zu produzieren. Dabei soll
die Form mit Kanalen fir Epoxy und
elektrisch heizbaren Kohlefaser-
streifen zum Tempern ausgestattet

werden. Das Gewebe,

Sandwichmaterial, Vaku-

umtiuten usw. wird trocken

in die Form gelegt, das

Epoxy anschlieBend in per-

fekter Dosierung injiziert

und eventuell uberschus-

siges Harz wieder abge-

pumpt, wie es im sog.
SCRIMP  bereits ange-
wendet wird (SCRIMP

steht fur S???* Compo-
site Resin Injection Moul-
ding Process; in diesem
Verfahren wird z.B. eine
amerikanische 40-FuB-Einheits-
klasse gebaut - mit Gewichtsunter-
schieden zwischen den einzelnen
Rimpfen von weniger als 1%!). Das
Ergebnis wdre also ein leichter,
steifer und solider Rumpf, der - ent-
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sprechende Stiickzahlen vorausge-
setzt - dank weniger Handarbeit viel-
leicht sogar relativ giinstig zu haben
ware. David hat jedenfalls schon
einen Menschen an der Hand, der
sich mit solchen Injektionsverfahren
auskennt. _ ein bisschen FLOP , viel
TOP

*das S steht fiir den Namen der
amerikanischen Firma, der mir leider
entfallen ist

Knaller
natiurlich Rohan Veals g

Der waren

Hydrofoils in Kombina-

tion mit dem neuen
Prowler-Rumpf von
John llett. Jan Drost
meinte, wenn man
Rohan damit fliegen

sieht, sei das "like a po-
em”.

Erst einmal der Rumpf
(Bilder 9 - 11): In der
Form unterscheidet er
sich nur minimal von
einer Hungry Tiger. Er

Der Falter
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ist allgemein noch etwas schmaler,
aber das Vorschiff ist fast identisch;
nur achtern ist der Rumpf unten
vollig platt und am Spiegel etwas
breiter, hat hier also ein bisschen
mehr Auftrieb, auerdem ist der
Kimmradius schéarfer. Der Clou liegt
mehr im Verborgenen: Im Vergleich
zu Mark Thorpes Design ist der
nackte Rumpf ca. 2.5kg leichter
(Hungry Tiger ca. 12.0kg, Prowler um
und bei 9.5kg), dabei aber um ei-
niges steifer und vor allem weniger

empfindlich gegen
Punktbelastungen (we-
niger Beulen durch

Rumtrampeln auf dem
Rumpf). John llett er-
reicht das, indem er
den Rumpf seit neue-
stem in einer Negativ-
form und aus Carbon-

Prepregs (mit  der
optimalen Menge
Epoxy vorgetrankte

Kohlefasern, sind ge-
kihlt einige  Wochen
haltbar und harten in
der Regel in ca. 10
Stunden bei 130-180 C je nach Harz

o —

Bild 10




- im Ofen aus) baut. Vorher hat er
seine Rimpfe uber einem Positiv-
kern gebaut (den man jetzt Ubrigens
kaufen kann) und dabei auBen Car-
bongewebe in 0/90 Grad-Lage und
innen fir erhohte Druckfestigkeit
und Torsi-
onssteifig-
keit
Kevlarge-
webe in
+/- 45
Grad-An-
ordnung
verwendet.
Erstaunli-
cherweise
kostet eine
Prowler
der aktu-
ellen Gene-
ration den-
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Uber die Funktions-
weise der llettschen
Foils wurde ja schon im
Falter 01/03 berichtet,
deshalb hier nur der
Hinweis auf die Detail-
fotos (Nr. 12-14), ein
paar von mir ausspio-
nierte MaBe und das
Prinzip im  Schnell-
durchgang: An der Un-
terseite des um 12
Grad nach vorne
gepfeilten, unter dem
Rumpf 900mm langen
und 120mm breiten
Schwerts (NACA 0010
oder 0012?) hangt eine
horizontale  Tragflache (800mm
Spannweite, 120mm  Profillange,
davon die achteren 35mm Trimm-
klappe) mit Trimmklappe (Flap), die
durch einen Oberflachensensor am
Bug (Foto 11) lUber einen Bowdenzug
ange-
steuert
wird und
SO die
Auftriebs-
regulie-
rung
uber-
nimmt.
Der Bow-
denzug
wird
dabei zwi-
schen
Bugbe-
schlag

’

noch nur etwa 500,- AUS-$ (rund und Schwert durch mehrere kleine
295,- ) mehr als eine Hungry Tiger. - Niro-Klammern gehalten, damit er
ziemlich TOP auch Krafte Ubertragt und sich bei
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Belastung nicht nur schlangelt. Das
sehr schlanke Ruderblatt (Ge-
samthohe  1000mm,  Profillange
120mm) wird beim Fliegen von einem
etwa 400mm langen Tripod gehalten
(so ein Kohlefaserkasten wie an Gi-
selas oranger
Aussie Axeman

Der Falter

650-700g/m, werden in Kohlefaser-
Schalenbauweise hergestellt und
haben einen Steg aus Western Red
Cedar an der jeweils dicksten Stelle
bzw. bei den Tragflachen auch an
der Stelle, wo die Scharnierbander -

Kevlarstreifen
Bild 13

mit einem flexi-

GER-1035) und blen Epoxy la-
besitzt ein . miniert - fir die
breites  T-Foil L Flaps  ange-
am unteren bracht sind.
Ende (gleiches = : Uber das ver-
Profil wie der wendete Trag-
Tragfligel, al- flachenprofil
lerdings nur wusste Rohan
530mm leider nichts zu
Spannweite), sagen; ich
dessen Flap meine aber vor

man per Dreh
am Pinnenaus-
leger steuern
kann. Dazu ist
ein grober
Schneckentrieb
aus Kunststoff
(Nylon,  Delrin
oa) in der
Pinne einge- |
baut, der die
Drehbewegung
des Auslegers
in  Zug- und
Schubkréfte

umwandelt, die
dann ebenfalls per Bowdenzug an
die Klappe des T-Foils weitergeleitet
werden. Das Pinnenauslegergelenk
ist dabei nicht wie sonst auf der
Pinne montiert, sondern besteht aus
einem Stiick kraftigen Gewebe-
schlauches, das in direkter Flucht mit
dem Schneckentrieb verbunden ist.
Samtliche  Profile  wiegen ca.
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einiger Zeit im
Internet ge-
lesen zu ha-
ben, dass es
sich dabei um
ein NACA
63.412 handelt.
- absolut
TOPC

Bin ja mal ge-
spannt, wer
nachstes Jahr
bei uns auf
Stelzen fahrt - sieht jedenfalls sehr
gut aus!

Bis denn dann,

Olav - GER-1038

PS.: Ich muss unbedingt ein neues
Boot bauen - leichter, steifer, weniger
Freibord und vor allem Hydrofoil-
kompatibel!




Aus der Epoxykiiche:

Der Falter

Ruderblatt a la Carbonara ‘"Modellflieger Art’’

Aus der Epoxy—Klche:

Ruderblatt a la CARBONara "Modellflie-
gerart"

Neues Ruderblaft vonnéten? Leicht soll
es sein? Aber ohne doofes Schaum-—
Shapen und mit so wenig Schleifstaub
wie moglich, weil Mutter sowieso schon
immer meckert ("Unser ganzes Haus ist
miftlerweile eine einzige Mottenwerftl
Mir reicht’s langsaml! Solange du deine
FUBe unter meinen Tisch steckst"lll - ich
spreche da aus Erfahrungl)? Und
auBerdem ist Ubermorgen Regatta? -

Kein Problem, mit ein wenig Verwegen-

ca. Z0mnm

SEIZZE 1

200g/am, so viel, wie fur drei Lagen auf
dem Ruder vonndtfen ist + zwei kurze
Streifen furs T-Foil Kohlefasergewebe
200g/agm, eine komplefte Lage + ein
Stlck Profilumfang x 400mm Glasfaser-
gewebe, ca. 160-200g/gm, ebenfalls
eine Lage evil. AbreiBgewebe Epoxy +
Hdarter Polyester—Autospachtel  (gibt’s
auch als "Leichtspachtel" mit 700g/l)
eine Holzleiste mind. 1100mm lang,
moglichst  steif  zwei Holzleisten,
20x20mm, 1100mm lang, so gerade wie
moglich Constantandraht, 0.5mm Durch-
messer, 1400mm lang zwei Ring-

ca. 20mm

w7,

heit ist das eine schnell zu erledigende
Angelegenheit.

Mein aktuelles Ruderblatt habe ich
nach folgendem Rezept gebacken:
Man nehme an Zutaten und Kudchenu-
tensilien fur 1 Portion:

eine Platte Styropor (ja genau, das bil-
lige, flockige, leichte, labberige Isolier-
zeug aus dem Baumarktt),
1000x500x40mm ein vielleicht etwas
mehr als postkartengro es Stlck Sperr-
holz, so zwischen 2 und 3mm stark Uni-
direktionales  Kohlefasergelege  ca.

schrauben ein paar Holzreste (ob Voll-
holz oder Sperrholz ab 5mm Stdrke
oder - ziemlich wumpel) eine Handvoll
Nagel let’s say 2 m Elektokabel mit
moglichst groBem  Leitungsquerschnitt
(isoliert) einen kleinen Stecker (passend
zum Trafo, s. weiter unten) alternativ
zwei abgebrochene Streichhodlzer Pla-
stikfolie (am besten einen gelben Wert-
stoffsack) normales Tape (Malerband)
doppelseitig klebendes Tape (Teppich-
klebeband) braunes Paketklebeband
eine  Werkbank, Arbeitsplatte  auf
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Bocken 0.8. einen Hammer eine Schere
eine Laubsdge eine Bugelsdge mit Me-
fallsdgeblatt eine Kkleine Rund- oder
Halbrundfeile (Schlusselfeile) eine Kom-
bizange (fur die Elektoarbeiten) 3-10
kleine Schraubzwingen einen Satfz
Spachtelklingen ("Japanspachtel")
einen alten Modelleisenbahntrafo (es
reicht sogar ein alter 12V-Legotrafo)
Rollen & Mischwannen und Einweg-
spritzen und Maler-
rollen und Pinsel und
Handschuhe und
Umrdhrstabchen und
Was man sonst noch

Der Falter

Ich gehe mal davon aus, dass der stolze
Ruderblattbesitzer in spe schon kon-
krete Vorstellungen daruber hat, wel-
ches Profil sein neues Ruder bekommen
soll. Davon hat er bereits zwei auf die
richtige GroBe kopierte Negativ-Hallb-
schablonen aus Papier, die er gemd
Skizze 1 fertigzeichnet, sehr grob aus-
schneidet und dann mit Klebstoff auf
das dunne Sperrholz klebt und an-

so fur den Epoxyan-
rihr- und Verarbei-
fungsklamauk

braucht einen Holzprugel (Zustand usw.
egal, muss etwas langer als ein gelber
Sack seinl) zwei groBe Brefter (kann ir-
gendwas sein, vollig egal) und schwere
Gegenstinde Schleifpapier & Schleif-
brett (na jo, ganz ohne geht’s doch
nicht), wenn unter Zeitdruck: Band- und
Schwingschleifer einen Kuchensklaven
(den kleinen Bruder 0.4, wird aber nur
ca. 10min bendtigt)

Das sieht nach einer ganzen Menge
Zeug aus, aber dafur ist die Aufstellung
auch wirklich komplett und irgendwie
muss man ja den Falter vollkriegenl!
(Dankel Red.)

Nun geht’s los:

WY SKIZSE 3
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schlieBend mit der Laubsdge so prdzise
wie moglich, aber im Zweifelsfall natir-
lich so aussagt, dass er mit einer kleinen
runden oder halbrunden SchlUsselfeile
die Feinheiten nacharbeiten kann.
Sind die Negatfivschablonen fertig,
werden sie mit doppelseitigem Klebe-
band auf die Schmalseiten der Styro-
porplafte gepappt (Skizze 2).
Nun kommt der Bau des SchneidebuU-
gels: In Anlehnung an Skizze 3 wird aus
einer moglichst steifen Holzlatte und ein
paar Holzresten, den Ringschrauben,
Nageln, Constantandraht, Kabel und
Tape ein hubsches Werkzeug gezim-
mert, was eigentlich niemandem ernste
Probleme bereiten sollte. Den Constan-
fan-
draht
kann
; man
i zZwar
~ kaufen
(Bastel-
ge-
schaft,




Der

Modellbaubedarf, Faserverbundhdker),
aber vielleicht hat man ja die Moglich-
keit, einen Lehrer zu beschnacken,
damit der aus der Physiksammiung
seiner Schule was fur lau rausruckt,
Jetzt wird es ernst: Auf eines der beiden
groBen Bretfter wird die Styroporplatfte
mit den Schablonen gelegt, daruber
das zweite Brett, das - sofern es nicht
schon allein schwer genug ist - dann mit
diversen  schweren  Gegenstdnden
(Steinen zum Beispiel) gehalten wird.
Nun wird der Schneidebugel an den
Trafo angeschlossen. Wer keinen pas-
senden Stecker hat (wie ich), steckt ein-
fach die blanken, am besten verzinnten
Enden des Kabels in den Trafo und
klemmt sie mit abgebrochenen Streich-
holzern fest. Mit tatkraffiger Unterstit-
zung des Klchensklaven wird nun
Gefuhll die Unferseite des Profils ausge-
schnitten. Dabei sind in (bei trapezfor-
migem Rudergrundriss proportional)
gleichem Abstand angebrachte Markie-
rungen auf den Profilschablonen fur ein
moglichst synchrones Abfahren des Pro-
fils sehr hilfreich. Wenn die erste Hdlfte
fertig ist, 1Asst man den Draht einfach
ein kleines Stuck weiter hinten nach
oben aus dem Schaum austauchen.
Nun wird die Platte umgedreht, die Pro-
filschablonen vertauscht und analog
zur ersten Hdlfte die andere Seite aus-
geschnitten.

Nachdem das geschehen ist, sollfe man
einen einigermaBen hubschen, zugege-
benermaBen etwas labberigen Styro-
porkern fur das Ruder in der Hand hal-
ten. Die Vorderkante wird vermutlich
nicht rund, sondern etwas spitz sein, was
sich  aber durch behutsames (1)
Schleifen mit Schleifbrett und sehr sehr
fein gekorntem Sandpapier in Sekun-

Falter

denschnelle beheben IGsst.

Als ndchstes das Laminat: Uber die
Werkbank wird ein an der Unterseite
aufgeschnittener gelber Sack (also jetzt
quasi ein Schlauch) sehr sorgfaltig und
superglatt gespannt, wozu man ihn mit
Tape an den Kanten festklebt und unten
(unter der Werkbank) den omindsen
Holzprlgel einlegt. Darauf wird nun das
zurechtgeschnittene Laminat in fol-
gender Reihenfolge gelegt und mit
Harz getrdnkt: Zuerst das Glas, dann die
drei Lagen UD und zum Schluss das
Kohlegewebe (sowohl die komplette
Schicht als auch ein etwa 400mm
breites Stlck, das im Bereich des
spdteren Ruderkopfes aufgelegt wird).
AnschlieBend wird der Schaumrohling
auf eine Hdlfte gedruckt und das Lo-
minat umgeschlagen. Alles sauber an-
pressen und die Achferkante mit den
beiden geraden Holzleisten, die man
vorher sauber mit Paketklebeband be-
zogen hat unter Mithilfe der Schraub-
zZwingen zusammenpressen. Wer mag
und kann, sollte vorher noch das Ab-
reiBgewebe aufgebracht haben.
HARTEN LASSEN

Am nd&chsten Tag pult man frisch und
munter die Holzleisten und das Ab-
reiBgewebe vom Ruderblatt und freuf
sich Uber das gelungene Werk, das -
vernunftiges und vernlnftig verarbei-
fetes Harz vorausgesetzt - erstaunlich
steif ist. Mit Malerabklebeband wird die
endgultige Achterkante markiert. Vor-
sicht: Die Kante sollte mindestens 15,
besser 20mm vom Ende des Schaum-
kerns entfernt seinl Mit der Bugelsdge
wird dann enflang des Tapes gesdgt
und anschlieBend nachgeschliffen. Mit
Autospachtel verschlie3t man das Ruder
oben und unten. Da das Zeug Styrol
enthdlt, wird dabei der Schaumkern mi-
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nimal angegriffen, was zur Folge hat,
dass die Spachtelmasse etwas sackt
und man mindestens zweimal spach-
feln muss, was aber bei Hartezeiten zwi-
schen 5 und 10 Minuten verschmerzbar
sein sollte.

Zwischen der Achterkante und dem
Profil wird wenigstens auf einer Seite
eine Beule sein, die ebenfalls ausge-
spachtelt wird. Den Rest erledigt dann
das Schleifpapier, wobei man ruhig
etwas brutal sein kann und nahezu die
gesamte Glasschicht mit einem Band-
schleifer wegblast (deshalb empfiehlt
sich hier die schwere Qualitat). Wer
keinen hat - Pech gehabt, der braucht
Manpowerl

Das T-Foil, das man naturlich auf die
gleiche Weise oder aus Holz (zB. We-
stern Red Cedar) bauen kann (oder
man hat noch 27 Stlck in der Nachttisch-
schublade liegen oder sich so ein
schickes Teil bei Bittner Inc, T-Foil-Ma-
nufacturing, Berlin, Germany geordert)
wird ganz konventionell mit Epoxy und
UD festgepappt und die Ubergdnge
auch hier sauber gespachtelt.
FAATICH!

Noch einige Anmerkungen:
Abweichend von den oben genannfen
3 Lagen UD 200g/agm habe ich mein
Ruder mit einer Lage 80g/am-UD und
zwei Lagen 250g/am (das 250g-UD
sogar UHMI) laminiert, weil ich nix an-
deres hatte.

Da die gesamte Steifigkeit praktisch
ausschlieBlich aus dem Laminat kommt,
sind dickere Profile natlrlich zu bevorzu-
gen. Mein Ruder besitzt ein NACA 0015
mit 160mm Profillinge (EndmaB) und
funkfioniert ganz hervorragend, da das
Profil in Bezug auf Stromungsabriss trotz
des schlanken Ruderblattes ziemlich un-
kritisch ist. Ich denke aber frotzdem,

Der Falter
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dass alles ab NACA 0012 aufwdarts
sowohl festigkeits—/steifigkeitsma ig als
auch stromungstechnisch OK sein sollte.
Wem die etwas fusselige Achterkante
des Schaumrohlings zu suspekt ist, kann
sie natdrlich abschneiden und durch
eine Balsadreiecksleiste oder hdrteren
Schaum ersetzen; gleiches gilt fur die
Profilnase.

Festigkeitsfanatiker konnen selbstver-
standlich eine vertfikale Holzleiste als
Holm einbauen. _

Wer einen leistungsfahigeren Trafo be-
sitzt, kann ja auch mal versuchen, sich
durch festeren Schaum (Styrodur 0.41.) zu
knuspern. Mein alter Lego-Trafo hat das
leider nicht geschafft...

Tempern ist gut, Vakuum naturlich auch,
wenn man die Zeit und das Equipment
dazu hat. Beim Evakuieren aber Vor-
sicht, dass man den labberigen
Schaumrohling nicht verziehtl
Null-Spachtel-Version: Vielleicht lohnt es
sich ja, bei Laminieren des Rohlings das
Glas wegzulassen und hinterher, wenn
das ganze Kohlezeug hart ist, folgen-
dermaBen zu verfahren: Auf eine gro e
Plexiglasplatte wird das Glasgewebe
gelegt und gefrdnkt. Dann einige Zeit
warten, bis das Harz schon recht weit
geliert ist. Das zdhharte Laminat vor-
sichtig abziehen, prdzise auf MaB
schneiden und unter evtl. Zugabe von
angedicktem Epoxy um die Profilnase
aufs Ruder kleben (mit der vorher dem
Plexiglas zugewandten Seite nach
auBen). Sollfe zumindest theoretisch
eine superglatte Oberfldche gebenl
Meine Meinung zu Schleifpapier: Ich bin
es mittlerweile leid, Schleifpapier fur viel
Geld als Bogenware zu kaufen und
nehme deshalb Schleifbdnder fur elek-
frische Schleifmaschinen und schneide
sie in Stucke. Das kostet zwar auf den er-




sten Blick deutlich mehr, daflur ist die
Standzeit aber auch wesentlich hdher,
was den Preis dann relativiert. Und
auBerdem finde ich es unglaublich ner-
vig, stdndig zugesetztes Schleifppapier
auszutauschen.

Die Frage der Fragen: Keine Ahnung,
wdhrend ich hier in Kiel diese Zeilen in
meinen Schlepptop hacke, bin ich ca.
340km von meinem Ruder und einer
Waage getrennt. Es dlrfte aber durch
den extrem leichten Kern so um

550-600g (je nach Bauart des T-Foils)
wiegen.

Der Falter

Zur Haltbarkeit: Mein Ruder hat im-
merhin anstandslos die Biskaya Uber-
standen (WM in Les Sables) und vorher
die LUbecker Bucht vor Travemunde bei
7-8 Windstarken (im Gegensatz zu
Segler und Rahmen; der Spaf hielf sich
da echt in Grenzen). Aber fUr den Bau
von Schwertern, auf denen man ja
herumtrampelt, médchte ich diese Me-
thode doch nicht empfehlen, es sei
denn, man wiegt weniger als 50kg oder
kentert nicht

Olav

Olav Nehls’ Neue:
Work In Progress
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Nr.
15
17
18
19
20
21

Nr.
01

02
03
04
05
06
07
08
09
10
M

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32
33

Faktor Starter

12
11

14
1.2
1.6
1.2

16
13
13
16
45
20

Punkte
136.296
114.487
104.346

96.026
72.064
66.244
63.282
63.000
62.949
61.235
60.705
59.385
56.500
55.761
50.000
46.000
43.000
40.359
37000
32.308
27.500
25954
22.500
20.500
15.641
15.590
13.735
7901
7500
7500
7500
6.000
4.000

S.Nr.
1040
1026
1034
1029
164
1010
1018
1032
1025
1020
1017
1027
960
1004
604
1036
10N
1024
855
1031
587
161
1021
1022
1003
601
1038
100
132
1010
973
776
249

m
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Jahresrangliste 2003

Datum Name der Regatta

12.04.03 Loffelcup Alfsee
18.05.03 Skiff-Regatta Lemmer
14.06.03 KM Biel / Schweiz
13.07.03 Moth Cup Berlin

24.08.03 WM Les Sables D’Olonne
11.10.03 Alfsee Spdtlese

Name

Sven Kloppenburg
Dirk Koepe

Jens Zurmunhl
Christian Bitther
Richard Knol

Niels Bitther
Berthold Neutze
Burkhard Staalbs
Gisela Bitther

Tim Steinlein

Phillip Meurer
Christian Kirchner
Leonard Arnold
Joachim Hulsmeyer
Ralf Bussing
Michael Schulze
Wolfram Hettkamp
Sebastian Bitther
Uwe Peters
Markus Gielen
Martin Blum
Hubert Bakker

Nils Warnken

Jens Schdénberg
Andreas Gronarz
Ralf Koepe
Olaf_Arne Nehls
Jan_Alje Drost
Peter de Wijk
Andreas Block
Lucian Hagesheimer
Claudia Peters
Wolfgang Briegleb

Booftstyp
Hungry Tiger
Duvoisin 3
Duvoisin 2
Axeman 4
Duvoisin 2
Axeman 4
Frizz

Frizz
Aussie-Axe
Duvoisin 2
Frizz

Frizz
Magnum 3
Landenberger
Duvoisin/Z&h
Axeman 6
Skippy 1
Magnum 3
Magnhum 2
Gielen
Magnhum 9
Axeman 4
Axeman 4
Axeman 4
Aussie—Axe
Duvoisin 2
S-8-Trudelm.
Stephenson
Medicine
Axeman 4
Wombat
Speedy
Europe
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Das Kommitee vem Devtsshens Meth Verbaud:

Prisident  Joschim Holsmeyer
Fujtd.gstﬂ.sse. 4 Z2RIO4 Pmusdwe_ig OS2U-194354
Sekretir TDirk K
Cangemarckstrasse 28 48147 Mouster  O25]-2684<4
dirk.koepelueb.de
Kassier Jews Schewberg
Roewtoewstrasse I 23S0l Lobeck  O4SI-S9627
Jens.sehoedbe @5Mx.c5ee.

liche lorisw Kemper
Schoevebeck T4 48329 Havixbesk 02533-2082
Regattaman  Wollram Hettkamp
Livckensstrasse 42b 48165 0OZSOI-S2IT1S
hettkamp@oad.com
Vermesser  Avdress Growarz
Am Geldermannshof S 47442 Moers O2B4I-S5132
grenarzCt-onlive.de
Rovdbrief  RBerthold Neutze
Sawdstrasse T 48317 Drevsteivfurt O02508-T62
berth@ifrizz.de
lotervet: Audress Grouarz

www.imoth.de
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