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A la Saison!

Von der (vor-)letzten Saison dieses
Jahrhunderts (-tausends) trennen uns
mal eben 6§ Wochen, Da die Meteoro-
logen (Mittelfrist-Vorhersage aus Pots-
dam) fiir das Frilhjahr angenchme
‘Temperaturen ansagen, sollten wir die
giinstige Gelegenheit nutzen, und den
Alfsee (10.-11. April) mal ohne Frost
kennenlernen. Die Gegebenheiten sind
wie immer: Vollpension (hur Boot,
Schlafsack + Isomatte mitbringen),
cooles Revier (hih?) und immer
Wind (- im Friihjahr, meine ich). Wir
wollen mal wieder eine Rangliste; des-
halb fangt jetzt schon mal an, die
Gerite instand zu setzen. Die (auBer-
gewShnlich zahlreichen) Meldungen
gehen an Berthold.

Internationale Deutsche Klassenmei-
sterschaft 26. - 27. Juni
Xanten ist komplett gestrichen, also
auch der NRW-Cup. Dort meint die
zustindige GmbH unternehmerisch
denken und nach einem Kkleinen Ein-
bruch bei den Meldezahlen 1998 die
Flinte ins Korn werfen zu miissen.
Wenn das unternehmerisches Denken
ist, Gute Nacht, licbe Wirtschaft, Wir
versuchen fiir's nichste Jahr, den dort
ansissigen Verein zu Aktivititen an-
zuregen, das Revier ist zu gut, um es

einfach so fahren zu lassen.

Die Alternative fur die Klassenmei-
sterschaft (friiher: Bestenermitthung)
ist knapp hinterm Deich bei Arne,
Swante und den anderen (deren
Namen ich nicht mehr weil3, weil es
so spdt [4ih friih] geworden ist beim
letzen Mal). Anfragen (per Fax) und
positiv bescheiden war eine Sache von
11 (in Worten: elf) Stunden (Danke

Arne, Danke Jo).

Bederkesa (ich weiB gar nicht, wie
der See eigentlich heiBt: "Bederkesaer
See”) liegt zwischen Cux- und Bre-
merhaven und ist dementsprechend
windsicher. Er hat (geschitzte) 200ha
fast quadratische Ausdehnung und
1aBt somit Dreieckssegeln zu. Es gibt
eine gute Campingwiese unter
Baumen direkt beim Claubhaus; bei
Smuddelwetter kann auch im Club
iibernachtet werden (kommerzielle
Unterkiinfte bitte bei Sven erfragen).
Fir Siidlichter konnen wir die Halbe-
Strecke-Vollpension in Miinster an-
bieten (bei Berthold fragen), damit
der Weg nicht allzu streBig wird.

Die  Meldeformulare liegen bei;
schickt bitte zeitig an Joachim (s.
Kommittee); die Meldegebiihr betrigt
50,DM und beinhaltet tolle Preise,
freie Ubernachtung ete,

ISC-Tour:

Der International Skiff Club hat eine
Alpen-Tour organisiert; zusammen
mit  diversen Assymetric-Klassen
sollte es ein groBes Spectaculum
werden (sicher mit viel Medienpra-
sens). Joachim ist Kontaktmann dafiir,
Infos auch iibers Netz (isc - segel.de)

Wittensee
Der friihe und der spiite Termin sind
Tagesregatten. Der mittlere im Au-
gust ist eine Yardstick mit viel Volks
und Prominenz. Meldungen gehen an
Joachim.

Aasee: 17.-18. Juli
Wer im letzten Jahr dabei war, weild
daB es sehr special zugeht auf dem
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Stadtweiher von Miinster. Phillip, Dirk
und ihre Crew wollen auch dieses Jahr
fiir ein Rundum-Sorglos-Versorgungs:
Paket sorgen. Meldungen an Phillip
(Adresse: siehe letzte Seite),

Bederkesa Herbst (04.-05, Sept):
Feucht-frohliche Veranstaltung mit
Kultcharakter (Dreieck-Bratwurst-
Dreieck - das inspiriert mich zu einer
neuen Regattaform..). Meiden tiber
Joachim oder Berthold.,

Horsens 12.-13. Juni
Leider noch keine Informationen tiber
die Dinemarkregatta, Jan Drost ist
aber am Ball, Infos iiber Joachim.
Meldungen bei Jan Drost, Rédmosevej
139, DK-5560 Viuf.

Training Ratzeburg:
In Melsungen hatten wir schon zehn
Mothies auf der Liste und es wurde
iber "Rangliste” gemunkelt; es sieht
also sehr gut aus fiir ein rundes
Pfingsten am Ratzeburger See. Wir
werden an der Romnitzer Miihle
Pldtze reservieren. Gute Chancen
sieht Sven fiir den Gebrauch degs RSV-
Motorbootes, damit’s ein richtiges
Training werden kann, Burkhard und
Anke werden die Meldungen entgegen-
nehmen (B.&A.Staabs, Dorfstraffe 23,
22959 Linau; 04154-98003).

Sneek Week 06.-12. August
Der Hohepunkt des europiischen
Moth-Jahres soll die Sneek Week als
Europacup werden. Die Sneeker
Woche ist eine der meistbesuchten Se-
gelveranstaltungen der Niederlande -
zu Lande und mit iiber 1000 Booten
auf dem Wasser. Wir werden dort als
zweite Klasse starten; an jedem Tag
(von Samstag bis Donnerstag) wird
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eine Wettfahrt gesegelt (je etwa 1.5 -
2.5 Stunden lang). Es werden keine
olympischen Kurse gesegelt, sondern
es geht um viele Tonnen rum (wer
kennt noch die Blauwe Hand?}. Start
ist taglich zwischen 10.00 und 13.00
Uhr.

Die Meldegebiihren haben internatio-
nalen Standard: 200 Gulden (ctwa
180,-DM). Dazu kommen Camping-
gebiihren von etwa knapp 100,-Gulden
pro Woche pro Nase. Die hollindische
Moth Assoc. bemiiht sich intensiv,
Plitze zu reservieren.

Hier das komplette Sneek-Week-Origi-
nal-Programm:

Race Schedule

Friday 06/8 1000 hours Measurement
Saturday 07/8 1000 hours Start Race ]
Sunday 08/8 1000 hours Start Race 2
Monday 09/8 1000 houts Start Race 3
Tuesday 10/8 1000 hours Start Race 4
Wednesday 13/8 1000 hours Start Race 5
Thursday 12/8 1000 hours Start Race 6
Social Programme

Friday 06/8 Evening parade through the
canals of Sneek




Tuesday 10/8 Europeans AGM

Thursday 12/8  Championship dinner
Friday 13/8 Final Race of the Skutsje
championship - spectacular racing barges!

Anreise: Sneek liegt im Herzen West-
frieslands; fiir Nordlichter: Oldenburg
- E22 bis Sneek fiir Siidlichter: Kéln
(Kreuz Kerpen) - E31 - Venlo - Kn,
Valburg - A50 - A28 - A32 - E22
(Richtung West) - Sneek fiir Wessies:
A3J - A50 (Richtung Norden) dann wie
Sudlicht. Da wir noch nicht wissen,
auf welchem Campingplatz wir unter-
kommen, kann sich die Wegbeschrei-
bung um Sneek herum noch éndern.
Weitere Informationen und Meldefor-
mulare gibts beim Sekretdr. So er
welche erhalten hat; eine Seekarte
liegt schon vor (Danke Hans: Du
kommst doch, oder?!)

24uurs Race von Eeuwes (auch Rot-

terdam genannt) 28.-29. August
Da muB3 man nicht viel zu sagen. Es
gibt schon eine Mannschaft Deutsch-
land I, wenn die Diinnen um Tim
herum wiederkommen ein Team
Deutschland II, und Interessenten fiir
Deutschland III. Also: Freiwillige
melden sich beim Sekretir,

Alfsee 18.-19. September
Achtung: der Herbsttermin ist verlegt!
Wir werden uns den See wieder mit
den Fiven teilen (und diesmal Wind
haben)

Schweizer Meisterschaft 15.-17.
Oktober in Arbon am Bodensce
Wegen Details Tim fragen. Feiner
Zug der Schweizer, die Meisterschaft
mal am Bodensee auszurichten; sollte

durch iippige Teiinahme honoriert
werden.

Weltmeisterschaft 99/00 in
Perth/Westaustralien,

Der Knaller zur Jahrtausendwende,
Joachim, Jens, Tim, Burk und Sven
spielen mit dem Gedanken an eine
Reise zu den Antipoden. Allerdings: es
wird sehr sehr  teuer; der
Bootstransport ist noch vollig offen;
ebenso die Frage nach Leihbooten
dowm under: also ist Eile geboten.
Tim hat sich bereit erkldrt, die
Koordination zu iibernehmen (Danke
Tim!). Die Fakts in Kiirze:

1. Start am 2. Janwar 2000 auf

dem Swan River (geschiitzte
FluBmiindung von  zweifelhafter
Beriihmtheit (America’s Cup).

Alles weitere im August-Falter,

Noch ein Hinweis in eigener Sache:
Unsere Seite im Internet ist immer
brandaktuell (2 - 3 Tage). Anderungen
im Regattakalender oder sonstige
Neuigkeiten erfihrt man dort zuerst.
eich
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Blockman ist ix Erongeeisch :ﬁmw w?_

iandet und tingt sehon an, die Segelszene
anzofixen, mottenmilfiig, In seiner umtrie-
bigen Act hat er gleich das ganze Eand
escannt nud einige interessante Regafien
Eeir uns %ﬁaﬂnﬁa?..zﬁ? die Red, ist
des Frangiisischen so dermmben nnmiich-
tig, daB ich mir die Seribtion dessen, was
er am éimﬁ_ diktiert hze, uns und Ench
egsparen mdehée . .

Wer alse in seinemt Frankreich-Uttaub
dieses Jabr sein Boot mitnimmt, sollte un-
bedingt Andreas anrufen/schreiben:

A Block,
50;avdesGresillons, Studio 22,
F-92600 ASNIERE
0033-155-020043
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Na endlich!

Mark Thorpe war einfach mal dran...

Die australischen Meisterschaften
wurden auf dem Lake MacQuarie ge-
segelt, ein Revier, das Sven ja zur
Geniige kennen sollte. Bei sehr
heiBem Wetter und leichten bis mitt-
leren Windstirken setzten sich die Fa-
voriten durch,

Mark Thorpe gewann alle Liufe, bis
auf den letzten. Glen Beebe (2.) war
bei der WM (mit altem Boot) 1lter,
Bryan Graham (3.) 2lster. Die ersten
drei segelten “Hungry Tiger”-Designs,
mit pintails und hohem Freibord, wie
sich unsere Quelle ausdriickte. Alle
auf den ersten sechs Plitzen segelten
One Design Segel an Thorpe Masten.

40 Teilnehmer segelten 10 Liufe. Es
gab 5 breite Skiffs und 5 Scows, deren
erster Ian Sim auf Platz 24 war, Er-
ster Master war Greg Koennecke, er-
ster Junior Paul Evans auf Platz 14;
erste Lady war Lee Gray. Aufer den
alten Hasen waren viele Jugendliche
aus Sydney dabei,

Die Meisterschaft wurde mit den Na-
tionals der 505 und der B14 kombi-
niert, was aber keine Probleme gab.
Es wurden kurze und lange "P”-Kurse
gesegelt; Zieleinlauf war vorwind,
um der Taktik Rechnung zu iragen

(7 d.Red).

Der neue Meister, Mark
Thorpe, hat seit 1982 an au-
stralischen Meisterschaften
. teilgenommen; nach einigen
tweiten Plitze war dies sein er-
ster Sieg, Nun denn, was ist
die Parole fiir 20007 (siche
Seite 1).

01. AUS9294 Mark Thorpe
02. AUS9295 Glen Beebe

03. AUS9297 Bryan Graham
04, AUS9257 Les Thorpe
05, AUS9266 Rob Nievergelt
06. AUS9283 Robert Fish
07. AUS929i Garth Illet

08. AUSS5299 Glen Oldfield
09. AUS9038 Greg Koennecke
10. AUS9285 Tom Addis

11. AUS9274 Tim Lees

12, AUS9233 Andy Coxall

"Hungry Tiger™: In dieser Lage selten gesehen.



Ubers Knie

Ausreiten mit Verstand

(aus Y&Y Mid Dec.1998)

Die meisten Viel-Segier klagen
iiber Beschwerden. Meist sind es
Erscheinungen an Knie oder Len-
denwirbel; da heute keiner mehr
Gewichtswesten verwendet, Hegt
es fast immer am falschen Aus-
reiten, Ich erspare mir medizini-
sche Details (die sind immer so
unappetitlich) und schildere nur
daB, was man merkt,

Jedenfalls gipfelt eine falsche Hal-
tung beim Segeln fast immer in
bleibenden Schiden am Binderap-
parat. Hauptursache ist das einsei-
tige Trainieren von Muskelgrup-
pen, wobei "trainieren” nicht
unbedingt Muckibude heifit. Al-
lein Vielsegeln ohne korperlichen
Ausgleich kann schon schaden.

Vor allem, wenn die Unter
schenkel gegeniiber den Ober-
schenkeln verdreht gehalten und
dann belastet werden, ist ein
Schaden vorprogrammiert, vor al-
lem, wenn die Belastung stoB-
weise erfolgt. Da der Segler ein
Gewohnheitstier ist, gewchnt er
sich schnell eine bestimmte Hal-
tung beim Ausreiten an, die unter
Umstinden der Gesundheit nicht
zutriglich ist. Erstaunlicherweise
ist gesundheitlich unbedenkliches
Ausreiten auch noch gut fiir den
Bootsspeed:

1. Beine und FiiBe parallel neben-
einander; Bein oder FuB nicht ver-
drehen!
2, Beine und Oberkérper mog-
lichst gestreckt; nicht in Knie oder
Hiifte einknicken,
3. Fullgurte mbglichst stramm,
sodaB die Fiile moglichst Kontakt
Nﬁb Cockpit (oder Trampolin) ha-
en,
Diese Ausreitstellung hat noch an-
dere Vorteile:
1. Gewicht kommt weiter nach
aullen: mehr aufrichtendes Mo-
ment,
2, (Bei strammen Fufigurten) der
Segler hat besseren Kontakt zum
Boot. Mit den Hacken und Unter-
schenkeln hat er mehr Riickmel-
dung zum Boot, kann mehr
Druck ausiiben und somit die Be-
schleunigung in der Boe unterstiit-
zen. Er ist weniger gefihrdet, bei
Beschleunigungen hin- und herzu-
rutschen (weil die Fiile in den
Gurten schweben) und damit Lei-
stung zu verschenken.
Soweit Steve Cockerill, der Autor
des Artikels,
Wir Mothsegler haben es da,
glaube ich, etwas leichter: wegen
der geringeren zu bewegenden
Masse von Boot und Segler treten
die Belastungen nicht so extrem
auf; auBerdem sind wir ja sowieso
immer in Bewegung, Oder hast
Du mal eine Kreuz so ganz in
Ruhe abgesegelt?

P

=N onl &
W

B y ¥

Ubern Tellerrand

Wihrend in Deutschland Jollensegeln
augenscheinlich nicht mehr stattfindet
(wenn man die ¢inschligigen Publika-
tionen befragt) schieBen anderswo
neue Skiffklassen wie Pilze aus dem
Boden,

So zum Beispiel in England, wo die
Marktfithrer Laser, Topper, RS und
LDC sich ein Kopf-an-Kopf-Rennen
um die Gunst der scheinbar unendlich
vielen Liebhaber ballastlosen Segelns
balgen,

Da es mit dem englischen Mothsegeln
momentan nicht so weit her ist, stellt
sich die Frage, was die Abtriinnigen
als Alternative gewahlt haben kénn-
ten.

Beim Studium englischer Segelmaga-
zine wird man schnell fiindig; hier
noch als exotisch - beldchelt oder
schlicht ignoriert werden auf der Insel
neue Einhandjollen in Stiickzahlen
produziert, verkauft und sogar gese-
gelt, wovon Regattagrgebnisse
Zeugnis ablegen.

Im folgenden wollen wir anhand von
Daten, Fotos und Testberichten eine
Beurteilung versuchen, welche Lei-
stungen die mottendhnlichsten
Neuschpfungen erwarten  Iassen,
deren Werbebroschiiren dergestalt in
Superlativen schwelgen, da} man sich
armselig vorkommt auf seiner kleinen
Motte.

Diese Aufstellung (in Melsungen als
Gruselkabinett tituliert) ist natiirlich
nicht vollstindig, aber representativ.
DaB3 wir dabei vollig subjektiv und
parteiisch vorgehen werden, versteht
sich ja von selbst....

Lasereps

Das neueste Erzeugnis aus dem Haus
der segelnden Gefrierschranktiiren hat
den  Zusatz .eps, EQUALISED
POWER SYSTEM oder so; soll
heilen, daB sowohl Segelfldche als
auch Ausreitmoment auf das Seglerge-
wicht abgestimmt werden kann; es
gibt dazur zwei Riggs (9.3 und 3.4 m2)
und um 270mm quer verschiebbare
schwimmbkragenihnliche  Ausreitflii-
gel.

Die Werbung verspricht Grof3es:
"Der Lasereps ist sehr leicht und
trotzdem stabil und sensationell
schnell.. haben bewiesen, daB Schnel-
ligkeit (und der Lasereps ist wirklich
duflerst schnell!) und einfach Hand-
habung miteinander vereinbar
sind...geniale _ Konstruktion...beson-
ders leichte hightech Aerowings...”

Ansonsten lassen die Bilder erste Be-
urteilungen zu: 4.30m Linge, Wal
fingerheck, warscheinlich zur Ge-
wichtsersparnis und ein Podest fiir
den Ruderkopf (womit die Ge
wichtsersparnis, wenigstens teilweise,
hinieden ist}. Der Rumpf ist ein modi-
fizierter Laser I mit breiterem Heck
und weniger Uberhang am Bug. Ru-
derkopf mit Drehruder, Schwert zum
Stecken.. alles konventionelle
Technik ohne Uberraschungen.

Das Unterwasserschiff ist nach Gleit-
jollenart: vorne relativ spitz und
hinten breit, vom Mast an e¢inen
Kimmknick: in Verbindung mit dem
geringen Kielsprung ein Rumpf also,
der fir viel raumen Wind konzipiert
ist. Der geringe Freibord, vor allem



vorne, laBt das Boot nicht fiir viel
Welle spezialisiert erscheinen,

Die Werbung spricht von 53.5kg
Rumpfgewicht, die "besonders
leichten Aerowings” bringen zu-

sammen 9 kg auf die Waage, der Mast
soll 6,9kg wiegen. Zihlen wir noch
Segel, Baum, Ruderanlage und
Schwert, sowie Schot und Strecker
dazu, kommen wir in Bereiche um
80-82 kg. Keine leichte Angelegenheit
alsg fiir ein Boot, dafB} eine Weiterent-
wicklung des Laser 1 sein soll (der
iiber 10 kg leichter ist).

Ein solches Schwergewicht verlangt
nach gehdriger Leistung, um "sensa
tionell schnell” sein zu konnen.
Dafiir hat der potentielle Kunde zwei
Riggs zur Auswahl: 84 bis 9.3 m2;
beide mit 4 langen und 2 kurzen Lat-
ten; der Niederholer ist wie beim
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49er als "gnav” ausgelegt: eine Diago-
nalstrebe zwischen Baum und Mast,
nur fiberm Liimmelbeschlag., Die
2-Mann-Skiffs brauchen das, weil der
Schotte da irgendwo durch remnen
muB.

Fiir ein »80kg-Boot mit 4.3m Linge
und breitem Unterwasserschiff er-
scheint das Leistungsangebot nicht
gerade iippig. Da sollte nur ein pickel-
hartes Rigg fitr Hochstfahrt helfen.
Jedoch: ein auf Deck stehenderdreh-
barer Mast wird von Unterwanten an
einem kugelgelagerten Mastkragen
gehalten, der knapp unterhalb des
Liimmelbeschlages liegt. Der Rest ist
freitragend.

Die Fotos geben Auskunft (nicht nur
iiber das grottenschiecht stehende
6-Latten Segel): der Mast biegt gut
nach Lee und 1dBt die Power fein

libers getwistete Achterliek verpuffen,
was bei der Verstagung eigentlich nie-
manden iiberraschen kann.

Warum also diese Babystagen samt
Klapperatismus des  Mastkragen?
Warum nicht den Mast auf’s Kiel-
schwein stellen wie beim Laser 17 Der
Konstrukteur jedenfalls hat wihrend
der Erprobungsphase etliche Masten
geschreddert; warscheinlich halten un-
verstagte Carbonmasten den Nieder-
holerdruck auf Liimmelhohe nicht
aus, wenn die BGe einfillt (und er ist
ja schon schwer wie ein Alumasf)
und implodieren.

Der Testbericht einer englischen Se-
gelzeitschrift bescheinigt dem La-
sereps gute Segeleigenschaften, wobei
bei Mittel- bis Starkwind getestet
wurde. An der Kreuz ist michtige
Action angesagt um schnell zu segeln;
ohne grofle Uberraschung erfahrt der
Leser, dal3 das Boot nicht gekniffen
werden darf; eher sollte der Ge-
schwindigkeit mehr Aufmerksamkeit
geschenkt werden, als der Hohe. Fein
sei die Verwendung von Dacron statt
Mylar fiir den Vorlieksbereich: man
kOnne so schimer nach dem ein-
fallenden Vorliek steuern, als mit einer
steifen  Folie. Hm. In kurzer Welle sei
die Wende ein weicher Punkt; mit viel
Fahrt sei auch das zu meistern.
Uberraschenderweise gehen die "be-
sonders leichten hightech Aerowings”
nmicht bis zum Heck des Lasereps;
was deshalb erstaunlich ist, weil das
breite Heck in Verbindung mit einem
wenig  Freibord und  Auftrieb
bietenden Bug nach Gewicht luvwirts
achtern schreit, wenn’s bei Welle
bergab geht. Der Tester Konstatiert
dann auch, da} es anfidnglich ™dis-
concerting” {aus der Fassung brin-

gend) sei, wenn man im Bestreben,
weiter nach achtern zu rutschen, sich
hinter dem Fliigel auf dem Heck sit-
zend wiederfindet, Allerdings befinde
man sich dort sicher und fest verkeilt,
was einen exzellenten Effekt beim
Abreiten von Wellen habe. Falls man,
wenn es nicht ums Ganze gehe, auf
dem Fliigel sitzen bleibe, kénnte es
schon einmal geschehen, daR der Bug
untertaucht. Der komme aber nach ei-
nigem Stillstand bald darauf wieder
hoch und es ginge weiter. Allméhlich
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ddmmert es, warum der Mast so
schwer und so "genial” verstagt ist.
Wenn der Konstrukteur auf das Wal-
fangerheck verzichtet hitte, statt-
dessen die Fliigel bis zum Heck
durchgezogen und den Mast konven-
tionell verstagt hitte, wenn der Her-
steller seinerseits alles um 30%
leichter gemacht hiitte, wire aus dem
Lasereps eine ernstzunehmende Neu-
konstruktion geworden. So bleibt sie
m.E. mehr eine weitere Kuriositit auf
dem Funjollen-Markt.

Laser 1463t natiirlich nichts anbrennen;
schon in diesem Jahr wird es eine
Klassenvereinigung geben, der La-
ser.eps wird beim Audi-Laser-Cup in
England und anderswo mittun und es
wird sicherlich eine englische Meister-
schaft geben. [ch schdize, zum Jahre-
sende werden 5000 - 10000 Einheiten
zum Stlickpreis von etwa 6500 EUR
verkauft sein.

MX-Ray

Das Boot mit dem héllisch schnellen
Narmen ist eine Konstruktion des rus-
sischen Designers Vlad Murnikov,
(der auch ein Whitbread-Maxi ge-
zeichnet hat) und sieht der deutschen
"Phaser” (Flugsegler) zum verwech-
seln #hnlich. Echte Neuerung ist die
Verwendung eines Gennakers,

Der knapp 4m lange Rumpf ist keil-
formig: spitz vorne und die grifte
Breite am Heck. Die Seiten wolben
sich schon sehr nahe beim Bug nach
auflen und bilden quasi Flares ohne
Knick. Der Gleitboden achtern ist qu-
erschiffs fast plan.

Das Cockpit geht bis zum Bug durch;

weil der Freibord duBerst gering ist,
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hat der Rumpf sehr wenig Auftrieb;
im Heck ist ein Podest zur Anlenkung
der Ruderbeschlige nasenférmig an-
geformt,

Der Mast steht im Cockpit, wird von
einem gebogenen Biigel querschiffs
gehalten und ist ansonsten freitra-
gend, Der Baum ist iiber einen Lim-
melbeschlag mit dem Mast ver-
bunden (die Kopffreiheit ist ok). Das
Segel ist ein Taschen-Foliensegel mit
5 durchgehenden Latten, oben 2
Camber Inducern und 7.8 m2 Fliche.
Was fiir Eigenschaften ldf3t ein sol'
cher Rumpf erwarten? Das keilfor-
mige Cleitdesign verspricht viel Ar-
beit an der Kreuz, da es wegen der
Lings- und Querasymmetrie bei Lage
absolut aufrecht gehalten werden will,
um steuerbar zu sein; auferdem ist
hochste Aufmerksamkeit dem
Langstrimm zu schenken, um den
Bug ohne nennenswerten Auftrieb
und Freibord nicht in die Wellen zu
stecken und andererseits das breite
Heck aus Widerstandsgriinden heraus
zu hebeln. Leicht gesagt; sind die
Fliigel des Lasereps noch ordentlich
angestellt, sitz¢ der Pilot auf der
MX-Ray schon ohne Bugwelle mit
dem Achtersteven im Wasser. Ein
verniinftiger Trimm ist so kaum mig:
tich und Daverduschen ist angesagt.
Nichts anderes erfuhr der Tester einer
englischen Segelzeitschrift, der
“plenty of physical input” als Mal-
nahme konstatierte, das Boot amwind
einigermaBen am Laufen zu halten,
wenn auch der einzelne FuBgurt wohl
nicht fiir alle KorpergroBen ausrei-
chend verstellbar und so ein be-
quemes Ausreiten schwierig sei.
Raumschots verspricht der Gennaker
natiirlich viel Fahrt bei miflig achter-

lichem Windeinfall, Allerdings kann
der Pilot das GroB nicht bedienen,
soda ihm die absolute Leistung
wohl verwehrt bleiben wird.

Nun zu der Frage der Antriebslei-
stung. Das MX-Ray-Rigg ist einem
Surfrigg nachemfunden: viel Mastvor:
biegung und weiches Top, damit die
Boen abflieffen,

Leider ist der MX-Ray kein Surfbrett;
weder wird das Rigg in 2m-Héhe
nach Luv gezogen, noch hat er
(wegen Gewicht und Rumpfwider-
stand) das Beschleunigungsvermagen
eines Surfers. Man sollte deshalb mei-
nen, ein Surfrigg eignet sich nicht ge-
rade fiir eine solche Jolle.

Das Foto deckt den MiBstand auf: ein
Rigg, daB sich (geschitzte) 10 bis 15
Grad nach Lee neigt, kann ein Boot,
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dafl  (geschitzte)
75kg wiegt, kaum
optimal in Fahrt
bringen, zumal es
wegen dem ge-
tingen  Freibords
nicht verniinftig
ausgeritten werden
kann (womit noch
einmal projizierte
Flache verloren
geht), selbst wenn
es mit insgesamt
15m2 Fliche
raumschots ange-
trieben wird
| (wovon die Hilfte
| nicht optimal ge-
schotet werden
kann); abgesehen
vom  Halsenwin-
" kel, der mit
Gennecker cata-
maranihnliche Di-
mensionen annehmen wird,

Fazitt raumschots bei einem he-
stimmten  Windeinfallswinkel  bei
Hack und glattem Wasser bestimmt
schnell, um die Tonnen aber kein Pro-
blem fiir andere 4m-Jollen.

"MX-Ray - ITS THE FASTEST
SINGLEHANDED MONOHULL IN
THE WORLD” scheint vor diesem
Hintergrund eine etwas iibertriebene
Werbung fiir dieses Boot, das dazu
noch etwa 12000,-DM kosten soll.

"Weltweit” sind etwa 200 Einheiten
verkauft; in England gibt es schon
eine Klassenvereinigung und einen
respektablen Regattakalender, So wird
die MX-Ray dort wohl auch fiir ein
paar Jahre Erfolg beschieden sein.
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RS 300

Der uns allen bekannte und von uns
als auBergewthnlich innovativ ge-
schitzte, nun leider nicht mehr bei
uns segelnde Clive Everest hat, weil
zu schwer geworden, wie er angibt,
der Vertriebsfirma LDC in England
die RS600 konstruiert, ein 4.5m-Boot
mit  Ausreitrahmen, Trapez und
12m2-Segel. Eher ein Contender-,
denn ein Moth-Gegner mithin.

Jener Clive Everest hat derselben
Firma nun den Kkleineren Bruder
(Schwester?), die RS300 beschert, die
wir nun als moglichen Moth-Konkur-
renten beleuchten wollen,

Das Boot ist 4.25m lang, wiegt nach
Hersteller 68kg und hat zwei Rigg:
grofen (9.25m2 und 10m2); es soll
etwa 12000, -DM kosten, Das Ver-
hiltnis Gewicht zu Segelfldche ist gut;
viel besser als bei den vorherigen
Konkurrenten und sogar besser als bei
einer modernen Moth (wenn die Ge-
wichtsangaben des Herstellers zuiref-

fen).

Der Rumpf ruft ein Gefiihl ent-
fernten Wiedererkennens hervor, man
ist an eine Womble III erinnert, der
durch Anabolikagenuf} der Flareknick
zugeschwollen ist. Andreas G. wird
wohl sofort seinen "Microtonner” aus
den frilher 70er Jahren ins Feld
fiihren (1.8m breit ohne Flares und
Fliigel). Andere werden die Racy der
spiten 70er als Paten der RS300 an-
noncieren; die meisten jedoch werden
Juliane Hempels Kohleschiepper vor
ihrem geistigen Auge haben. Clive
Everest, auf diese Ahnlichkeiten
angsprochen, sicht die RS300 dagegen
als legitimen Nachfahren der Motten
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der spiten RGer Jahre. Jedenfalls sei
der Algorithmus, mit dem er die

Rumpfform generiert habe, derselbe
wie bei der Skippy.

Nur entfernt ailerdings &#hnelt der
RS300-Unterwasserbootskorper einer
Skippy: vorne spitz, unten sehr flach,
in der Mitte und hinten maiBig breit
und die Seiten stark ausfallend bis auf
2m maximale Breite, die schon sehr
weit vorn beginnt und bis achtern
reicht. Dadurch gewinnt das Boot viel
Freibord.

Sehr schon angeformt ist das Vordeck,
daf leicht zum Mast hin organisch
sich wolbt. Das Cockpit ist entspre-
chend der #duBeren Form sehr breit
und wird in der Mitte durch einen
kastenformigen Buckel unterbrochen,
der als Schwertkastendeckel, FuB-
stiitze und FuBblocktriiger dient. Ach-
tern wieder die bekannte nasenfOr-
mige Ausformung zur
Ruderanlenkung, Der Spiegel bleibt
offen.

Was mag der Rumpf bieten? Das
flache Unterwasserschiff mit wenig
Kielsprung und relativ  schmaler
Heck-Wasserlinie (etwa 50cm) ver
spricht einen gut gleitenden All-
roundrumpf, wenn auch das Lingen
Breiten-Verhiltnis nur (geschitzte) 51
betriigt (Moth: 10:1), was den Form-
widerstand bei viel Fahrt anschwellen
1ifit. An der Kreuz ist die Maxime ab-
solut aufrecht zu segeln; bei der ge-
ringsten Kringung tauchen die fla-
chen Seiten ein und machen Steuern
durch extreme Luvgierigkeit zur
Schwerstarbeit. Welle wird der Rumpf
nicht mogen: zwar ist der Freibord
ausreichend, die groBe Breite wird je-
doch den Widerstand kriftig in die
Hohe trelben und viel Wasser zur
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Seite schieben. Raumschots sehen die
Dinge besser aus: bei aufrechter Lage
und gutem Lingstrimm sollte die
R8300 frith angleiten, wenn genug
Vortrieb da ist.

Der kommt aus einem unverstagten
Carbonrigg mit tief angeschlagenem
Carbonbaum (hatte der Konstrukteur
auch Mastprobleme und die richtigen
Schliisse gezogen?) und Diagonal-
spreize als Niederholer. Das Segel ist
seltsamerweise mnicht  durchgelatiet;
vielleicht scheute der Konstrukteur
Miihen und Kosten der Camber Indu-
cer, weil ein Carbonmast ohne diese
mit langen Latten wohl zu empfind-
lich reagieren wiirde.

Leider liegen uns keine Fotos oder
Tests vor, wie ein solches Rigg bei
Wind aussieht; es 146t aber vermuten,
daBl ein Segler auf einer RS300 den
Konstrukteur sowohl an der Kreuz als
auch raumschots verfluchen wird,
weil der ihm keine Wanten spendiert
hat, denn es bleibt fraglich, ob ein un-
verstagtes Rigg genug Hirte entwik-
kelt, um Ben optimal in Speed um-
zusetzen. Clive Everest empfiehlt den
Motten jedoch, es mal mit diesem
Riggtyp zu versuchen. Signifikant
werden die groBen Eigenlenkten-
denzen sein, die in Verbindung mit
zuwenig Power im Rigg (biegt einfach
weg) den Steuermann zu verzweifelten
Korperaktionen veranlassen werden.

Die RS300 hat schon eine erfolgreiche
Saison hinter sich mit knapp 30 Ein-
heiten bei den englischen Nationals.
Auflerdem segelte sie im LDC-Zirkus
bei den anderen RS-Typ-Jollen mit,
eine Tour, die dhnlich der Audi-Laser-
Tour gestaltet ist. Verkaufszahlen und
Publicity sind jedenfalls positiv.

DER FALTER
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Fazit:

Bei allen drei Konstruktionen wird
»leicht zu segeln” mit “Obenbleiben
bei allen Verhilinisse” gleichgesetzt,
Ansonsten ist leichtes Handling sicher
mehr: ohne herkulische Aktionen wie
beim Finn an der Kreuz wm vorwarts
zu kommen ( auch wenn’s immer
noch nicht alle glauben: eine Axeman
4 bei 3 - 5§ BFt raumschots oder an
der Kreuz: das ist “eicht zu segeln™).
Bei #hnlichen Endpreisen der drei
Kandidaten wird eine genauso teure
Hungry Tiger” sicher mehr Segel-
spaB bei geringerem Kraft- und Ge-
wichtseinsatz bringen, wenn auch
mehr seglerische Fertigkeiten erfor-
derlich sind, Fiir einen vom Moth-
Virus angefixted sind alle drei sicher
keine Alternative.

Erneut wird hier die Quadratur des
Kreises versprochen: leichte Handha-
bung bei ultimativer Geschwindig:-
keit. Aber genausowenig, wie man ein
Rennrad nicht auf Mopedreifen stellt,
damit es nicht umkippt (und dabei
hohe Geschwindigkeiten erwartet),
baut man (vor allem achtern) keine
breiten Riimpfe und labberige Riggs,
wenn an wirklich hohe Geschwindig-
keit unter Segeln gedacht wird. Und
wer Kentern vermeiden will, muf3
wohl oder iibel zum Ballastkiel grei-
fen.

Quellen: Werbung, Y& Mid Sept.98,
Y&Y Mid July98, Y&Y Mid Dec58
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Aussie gallery

Fotos: Richard Keeley
von der Aussie-homepage
http:/moth.asn.au
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Fotos: Richard Keeley
von der Aussie-homepage
http:/moth.asn.an
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Bau Dir Deine Motte selbst!

von Georges P Thierry
Paris 1960

- Vorwort zur 1. Auflage

"Nun denn, Junge, Du hattest
groe Lust, ein 9m2-Sharpie wie
Dein Segelfreund zu bauen. Mein
kleines Biichlein ("Bau Dir Dein
9m2-Sharpie selbst”) verfolgte
Dich in Deinen Traumen und in
Deinem Kopf segeltest Du schon
kart am Wind. Neulich bist Du
bei mir mit drei jungen Kom-
plizen vorbeigekommen. Ihr wart
alle ein biischen eingeschiichtert,
was?! Dafiir gab’s keinen Grund.
Aber Recht hattet Ihr, meine
Freunde, mir zu sagen, daB Ihr
zu klein seid, um eine Fife auf-
recht zu halten und daB Euer
Fliegengewicht (intelligent einge-
setzter Ballast, natiirlich) selbst am
Ende eines Trapezdrahtes wenig
effektiv sei.

Und dazu war auch noch Ebbe in
Euern Sparschweinen. Den 505
kriegt Ihr spiiter, wenn ihr als
schwergewichtige Schmetter-
lingspuppen aus Euren Kokons
geschliipft seid.

Junge, Deinen Wunsch verwirk-
licht die "Moth”, dieser Wasser-
floh, auf wun - der - bare Weise.
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Du wirst sehen,

Es war einmal in Amerika ein
kleines Boot ohne Beine, von dem
gab es mehrere Tausend Stiick.
Diese Miicke einer "Moth” wurde
nach bestimmten Richtlinien ge-
baut. Es war also nicht eine wirk-
liche Einheits- sondern eine Kon-
struktionsklasse, Bei den
Entwiirfen kam die allergroBte
Phantasie zum Einsatz; jeden
Morgen entwarfen die Konstruk-
teure eine neve Form. Eine gute
Fee stellie sie dann mit Hilfe des
Zauberstabs bis zum Abend fer-
tig...in Mahagoni.

In Frankreich wurden 1938 das
erste mal Moiten gebaut. FEine
ganze Seric  wurde aufgelegt.
Aber die bise Fee Carabosse er-
laubte nicht, daB} dieses erste Ex-
periment zum Erfolg fiihrte, Die
Zauberer GUILLET  schliefen
nicht. Sie weckten die schlafende
Moth und plétzlich kommt sie
1940 in Nantes in Mode. Nun fiillt
sich die Stadt mit Hammerschli-
gen, bei den Eisenwarenhindlern
findet sich kein Nagel mehr, kein
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keine

Stecheisen, kein Hobel,
Fuchs-

Raspel und auch kein

schwanz mehr. Die Schiiler in
ihren Klassen denken nicht mehr
an ihre Ubersetzungen, sondern
das Thema des Tages ist der Bau
eines kleinen Schiffes, das bald in
Gachet segeln soll.* Das einzige,
das interessanter geworden ist, ist

FALTER
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das vierte Buch der Aneide, in der
Vergil von der ersten Regatta der
Dreiruder-Einheitsgaleeren  und
den Wettfahrtergebnissen berich-
tet. Ein Boot bauen und gleich-
zeitig das Abitur machen! Zuviel
des Guten; wer zuviel kiifdt, ver-
paBt den Bus! Und es regnet Sech-
sen. Die Familien hissen die Pro-
testflaggen: Motten: ihr bleibt in
der Garage bis zur nichsten Sai-
son! Nachdem sie den ganzen
Sommer gebiiffelt haben und die
Priifungen voriiber sind, kommen
sie wieder heraus und die Abituri-
enten nehmen die Pinnen wieder
in die Hand, o
Die franzosische momo_chp rich-
tete 1942, 43, ’57, "58 und 1959
die Juniorenmeisterschaften auf
Motten aus. Miicken werden in
stehenden Gewissern geboren.
Motten bereiten sich auf unsere
Teiche vor, also mein Junge: Vive
le Moth!

* Diese Werk ging in Druck, als
einbritisch-amerikanischer Luftan-
griff die Stadt Nantes zum Teil in
Schutt und Asche legte.

Ubersetzer Biockman
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Vereinsleben
Die Jahreshauptversammlung des DMV 1999
am 31.1.1999 zu Melsungen

Beginn 20:15

Anwesende: Heinz  Dieter Lob,
Randopf Teppner, Jens Schonberg,
Christian Kirchner, Philipp Meurer,
Jirgen Mothes, Berthold Neutze,
Burkhard Staabs, Joachim Hiils-

meyer, Dirk Koepe.

TOPL: BegriiBung: BegriiBung durch
Berthold, da unser Prisident Karl-
Heinz Troll leider nicht anwesend sein
konnte (er lieB sich aber entschuldi-
gen). Joachim wird einstimmig als
Versammlungsleiter gewihlt,

TOP2: Genehmigung des Protokolls
der JHV '98. Das Protokoll der Jah-
reshauptversammlung des Vorjahres
wird einstimmig genehmigt und von
Berthold ausdriicklich fiir ” sehr gut”
befunden ( Ein schweres Los fiir

mich).

TOP3: Entlastung des Kassenwartes:
Nachdem unsere beiden Kassenpriifer
Burkard wund Jens trotz intensiver
Suche keine UnregelméaBigkeiten fest-
stellen konnten, und Jiirgen Mothes
uns iiber die Einnahmen von
3600,85-DM und die Ausgaben von

1365,09- DM informiert hat, wird
dem Kassenwart einstimmige Entla-
stung erteilt. Nils Warnken und An-
dreas Block wird auf ihren schriftli-
chen Antrag ein Betrag von jeweils
500 DM als Kostenzuschull fiir die
WM in Torquay '98 zugewiesen,

TOP 4: Berichte des Vorstandes:
Berthold Neutze der Sekretir: Von ca.
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15 Anfragen lassen sich leider nur
zwei Neuzuginge in die Klassenverei-
nigung  vermelden. Joachim Hiils-
meyer Regattageschehen: ISZ  Siid-
deutschland / Bodensee - Sehr gute
Beteiligung. Mit 11 Booten stellien die
Motien die stirkste Klasse ( Na also,
es geht doch ). Ausblick auf die
Saison 99 ISC am Bodensee zu-
sammen mit 14 Ft und Laser
4000/5000. EM '99 im Programm
der Snesker Woche, dem Wassersport
Volksfest in Holland, vom 6. -12.8.99.
Aufgrund des groflen Andrangs
sollten der Campingplatz oder die
Bungzalows rechtzeitig gebucht wer-
den. Christian Kirchner Rundbrief
Redaktion: Christian bedankt sich bei
Berthold fiir die ausgezeichnete Ar-
beit und gelobte Besserung fiir das
Jahr 99. Nachdem jedes anwesende
Vorstandsmitglied einen Riickblick
auf das Jahr 98 gegeben hatte wird
dem Vorstand, bei drei Enthaltungen,
Entlastung erteilt.

TOP 5: Anderung der Klassenregeln:
Es wird einstimmig beschlossen, die
im Falter 3/98 vorgestellten Regelin-
derungen der Klassenvorschriften als
Antrag auf der niichsten AGM vorzu-
legen, TOP 6: Vorbereitung der EM
2000: Die Prioritit der EM liegt wei-
terhin auf der Travemiinder Woche,
Da allerdings noch keine konkrete
Zusage vorliegt erkundigt sich Burk-
hard Staabs, ob eine Ausrichtung der
EM auch im Rahmen der War-
nemiinder Woche, als Ersatzstandort,
mdoglich wire. Jens Schonberg wird
als Ansprechpartner / Kontaktperson



fiur die Travemiinder bzw., War-
nemiinder Woche bestimmt.

TOP 7:Antrige von Mitgliedern: An-
trige von Mitgliedern liegen, bis auf
den unter Punkt 3 abgestimmten
Antrag von Nils und Andreas, nicht
YOr.

TOP 8: Verschiedenes: Die Bestener-
mittlung findet nicht in Xanten son-
dern hochstwahrscheinlich an dem
Sommertermin in Bederkesa statt { 2
Tage und fiinf Laufe).

Der néchste Rundbrief erscheint Ende
Februar,

Joachims Vorschau auf die WM
99/2000 vom 02.01-14.01.2000: Au-
stralien/ Pearth. Schones, vom Meer
abgeschottetes Segelrevier mit kon-
stanten 5 Windstirken und viel Flair.
Worauf Christian verwundert an-
merkt, das der Trend doch eigentlich
weg von flares fithre (was fiir ein
Wortspiel).

Burkhard versucht bei Bedarf einen
Container fiir den Bootstransport zu
organisieren. Preis ca. 500 US Dollar
pro Weg. Bventuell werden von Mark
Thorpe Charterboote zur WVerfiigung
gestellt, die dort gemietet und am
Ende der WM auch gekauft werden
kdnnen. Flugpreise ab ca, 2400,-DM
ftir Anfang Dezember, spiter wesent-
lich teurer.

Philipps Spezialregatta auf dem Aasee
in Miinster wird auf den 17./18.7.99
verschoben. Christian merkt an ™ Es
hat SpaBl gemacht letztes Jahr zu se-
geln 7. Wer am Aasee dabei war,
weill wovon der gute Mann sprichi.
Die anderen werden es hoffentlich in
diesemn Jahr selbst erleben Irgendwer
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meint noch, dall die Moglichkeit be-
steht ” Ganz England in zwei Tagen
nachzuholen™ (Vielen Dank fiir die
YorschuBlorbeeren, Philipp und meine
Wenigkeit werden uns die gréBte
Miihe geben)

Training in Ratzeburg vom 22.-24.5,
mit Sven als Trainer,

Informationen und Anmeldungen bei
Burkhard oder Berthold.

Ende des offiziellen Teils um 21.45.
Protokoll: Dirk Koepe

.und danke Dirk, das war auch ein
sehr schines Protokoll.
Die Redaktion
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Mothmarkt:
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Wombat, schnell, gepfiegt, stabil: gutes Einsteigerschiff mit

Proctor/Briider- Eiﬂ. Rigg; reg
bei Phiilip Meurer 0251-31 284

attaklar mit Slipwagen & Persenning.

Reddog, wenig gesegelt, spaceframed bei Klans Riek: 040-72 37 08 09

Proctor lambda Mast: Berthold 02508-7162

Baumprofil: Uli Kommorowski 0241-90 wo qmm

Autoblographischer Roman
iber ein bewggtes Seglerlsben,

Paperback
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smomag ist Quatsch”

von m»nm -Iiirgen Werner
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Die Villa Hammerschmidt des Weltverbandes:
World President Oliver Laings Zuhause



